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Onsdag den 25. januar 1995 (Spm)

vaern type SW 1.1, SW 1.2, SW 2.2 og SW 3.1
samt betonautovaern type BNY 4.1 og BNY 4.2?«

Begrundelse

Spergeren ensker at afklare den ekonomiske
konsekvens sé&vel anlaegsmeessigt som drifts-
ekonomiisk ved udskiftning af de eksisterende
kabelautoveern over en 8-drig periode.

Det er ved beslutningen om udskiftningen af
de allerede opsatte kabelautoveern indikeret, at
denne type af autovéern ikke til fulde tilfreds-
stiller de enskede forventninger til adskillelse af
modgéende trafik pd de danske motorveje.

Det ma derfor veere af interesse at fa klarlagt,
om de gkonomiske grunde er af en sédan karak-
ter, at det kan forsvares at nedprioritere de sik-
kerhedsmeessige aspekter.

Svar (20/1 95)

Trafikministeren (Jan Tr:a]borg)

Som det fremgér af mit svar af 21. ]uh 1994 pa
spergsmal nr. S 1661, konteres vedligeholdel-
sesudgifterne ved kabelautoveern ikke separat
af amtskommunerne, som pé statens vegne
forestdr denne vedligeholdelse. Som ligeledes
oplyst i det navnte svar konteres udgifterne
sammen med udgifterne til drift af andre typer
autovaern og andet teknisk udstyr langs vejene.
Det er séledes ikke muligt at besvare det stlllede
spergsmal.

Jeg kan supplerende oplyse, at selv om der
foreld oplysninger om driftsudgifterne, ville en
sammenligning af disse kun have begraenset
véerdi, fordi de forskellige typer autoveern pa
vore motorveje anvendes pé streekninger, hvor
der ogsé er en meget forskelligartet trafik.

For eksempel er det betydelig sterre trafik-
maengder, som kerer med en gennemsnitligt
lavere hastighed pa de fleste motorveje i hoved-
stadsomr&det, hvor der overvejende er anvendt
stal- og betonautoveern. P4 landets ovrige
motorvejsstreekninger med kabelautovaern er
trafikmaengderne generelt mindre og hastighe-
derne en smule sterre. Driftsudgifterne ved de
forskellige autovearnsstreekninger vil blandt
andet afheenge af antal pakzrsler og arten af pa-
kerslerne.

Ses der alene pa udglfterne til udbedrmg af
en skade ved pakersel, vurderer Vejdirektoratet
dog, at disse er cirka dobbelt sd store ved péker-

-sel af et stilautoveern som ved pakersel af et

kabelautoveern.

Spm. nr. S 619

Til trafikministeren (12/1 95) af:

Stefan G. Rasmussen (KF):

»Vil ministeren oplyse, hvilken pris de nedtagne
kabelautoveern kan realiseres til, og hvem der
vil modtage dette provenu?«

Begrundelse

Af notat om udskiftning af kabelautovern pd de
danske motorveje fremgér det, at det ansldede
nettofinansieringsbehov for udskiftningen af
kabelautoveernet over en 8-arig periode beleber
sig til 100-125 mio. kr. Det fremgar ogsé, at det
billigste tilbud for en her og nu-udskiftning er
ca. 84 mio. kr., dog betinget af, at denne entre-
prener overtager alle eksisterende opsatte og
oplagrede kabler og-stolper.

Dette giver anledning til at formode en
»skrotpris« pd fra minimum 16 mio. kr. op til 41
mio. kr. Disse tal menes at veere s virkeligheds-

.fjerne, at de behever en nermere redegerelse.

Svar (20/1 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg): :
Kabelautoveernene bestar af specialfremstillede
forstrakte staltove, som kun fremstilles til dette -
formal. Vejdirektoratet vurderer, at skrotprisen
for kabler og stolper, ndr nedtagningsprisen er
fratrukket, kun vil veere 1-2 mio. kr. for samtlige
streekninger. Kan staltovene derimod anvendes
af den pdgeeldende entreprener i forbindelse
med etablering af et kabelautovarn et andet
sted, repraesenterer staltovene naturligvis en
veaesentlig storre veerdi.

Selve ‘den skennede skrotveerdi kan saledes
ikke umiddelbart sammenholdes med de diffe-
rencer pa prisoverslag og tilbud, som foreld i
sommeren 1994. Det dengang billigste tilbud pé
stdlautoveern, der indkom ved licitationen, lod
rigtignok pa knap 84 mio. kr., men var dels eks-

“klusive udgifter til projektering og tilsyn, dels

indebar prisen en betingelse om, at entreprens-

_ren kunne overtage ikke alene kabler og stolper,



