2557

Onsdag den 25. januar 1995 (Spm)

Begrundelse

Det er fortrinsvis erhvervslivet p4 begge sider af
Grenaa-Hundested-ruten, som har oplevet et
tab af feergeforbindelsen. Nu har et privat fore-
tagende meldt sig med mulighed for at gendbne
feergeruten. Denne mulighed for at fi en hurtig
etablering af trafikforbindelsen bliver imidlertid
hindret af Hundested Havn.

Svar (19/1 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Idet jeg i @vrigt skal henvise til min besvarelse af
spergsmal nr. S 606 vedrerende Hundested
Havns modtagepligt, er det som naevnt i besva-
relsen af spergsmal nr. S 328 min opfattelse, at
konkurrencen pa Kattegat mé ske pa almindeli-
ge markedsekonomiske vilkar. Jeg nsevnte ogsd
som min opfattelse, at det vil veere meget uhen-
sigtsmeessigt bl.a. i forhold til rederiernes dispo-
sitioner, hvis staten forsggte at styre, hvilke af
Kattegatruterne der skal besejles f.eks. med feer-
ger med gods og lastbiler. :

Spm. nr. S 608

Til trafikministeren (11/1 95) af:

Kim Behnke (FP):

»Hvad er ministerens kommentar til, at det nu
har vist sig, at der vil veere en langt sterre miljo-
belastning pr. transporteret enhed fra den nye
hurtigfeerge mellem Hundested og Grenaa end
fra en traditionel bilfeerge?«

Begrundelse

Den hurtigfeerge, som er planlagt indsat p&-
ruten mellem Grenaa og Hundested, har vist sig
at give en sterre miljebelastning pr. transporte--
ret enhed end de traditionelle bilfeerger, som
den private rute vil indszette pd overfarten.

Svar (19/1 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Malseetningerne i regeringens trafikplan »Trafik
2005« er, at transportomradet skal baseres pa

princippet om beaeredygtig veekst. Mélet er, at
man soger at fremme de miljevenlige transport-
former pd de omréder, hvor det er muhgt og
relevant.

Med trafikplanen laegges imidlertid ikke op til
at forbyde bestemte transportformer p& grund
af f.eks. deres miljgbelastning. Derimod ber
ekonomiske styringsmidler (afgifter) anvendes i
det omfang, miljebelastningen i hele transport-
sektoren overstiger de miljemeessige mélsaet-
nmger

Som detfremgar af regeringens energ1polm—
ske redegerelse 1994, er man indstillet pé at
overveje afgiftsstrukturen for den kollektive tra-
fik, herunder feergefart, for p4 den méde at
opmuntre til energibesparelser.

Hvad angar forskellen mellem hurtigfeerger
og traditionelle feerger, skal den ggede miljebe-
lastning fra hurtigfeerger vejes op mod de forde-
le, som feergerne giver med hensyn til kortere
overfartstid og flere afgange.

Formalet med Storebeeltsforbmdelsen eri
ovrigt netop at serge for, at en stor del af den
fremtidige transport mellem @st- og Vestdan-
mark sker over den faste forbindelse. Dette vil
saledes ogsd i mange tilfeelde veere den energi-
og miljemaessigt set fornuftigste transportve]
mellem PJst- og Vestdanmark.

Spm. nr. S 609

Til trafikministeren (11/1 95) af:

. Kim Behnke (FP):

»Finder ministeren ikke, at det vil veere uden
problemer at finde plads til en sdkaldt Super-
flexfeerge pd havnen i Grenaa sével som pa hav-
nen i Hundested?«

Begrundelse

Superflexfzergerne kreever meget lidt plads. DSB
benytter dem pé Storebzelt, Mercandia benytter
dem pd Juelsminde-Kalundborg-ruten, og et
privat foretagende har tilbudt at benytte dem pé
Grenaa-Hundested-ruten. Imidlertid har man
specielt fra Hundested Havn heevdet, at der ikke
er plads til en sddan feerge. Med en feergefre-
kvens pé 5-6 afgange i degnet oven i den even-
tuelle anden hurtigrutes 5-6 afgange i degnet
bliver der neeppe tale om kedannelser, safremt
sejlplanerne bliver koordineret.



