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Denne afviklingsproces stiller krav om at sik-
re effektiv og ekonomisk sejlads med fuld kapa-~
citet helt frem til den sidste dag, samtidig med
at afviklingen af de mange arbejdspladser for-
beredes og gennemfores.

DSB’s rederivirksomhed har i dag med sine
medarbejdere, skibe og systemer en omfattende
erfaring inden for feergedrift, som under de rette
rammer kan danne udgangspunkt for fortsat
rederivirksomhed og dermed indtjening og fort-
sat beskeeftigelse.

Mulighederne for den navnte omstillings-
proces forbedres betydeligt, sifremt der gives
adgang til at udnytte de forretningsmeessige
muligheder, der matte veere for nye aktiviteter.
Det vil mest hensigtsmeessigt kunne ske ved at
udskille DSB’s rederivirksomhed i et aktiesel-
skab, hvorved rederivirksomheden adskilles fra
DSB’s gkonomi.

Selskabet skal drive rederivirksomhed pa et

forretningsmaessigt grundlag, og selskabet kan
drive anden virksomhed, som har en forret-
ningsmeessig sammenheeng med rederivirk-
somheden.

Selskabet stiftes som et rent statsligt aktiesel-
skab under DSB. I 1998 foretages salg af indtil 25
pct. af aktierne i selskabet, idet de naermere vil-
kér for salget vil blive forelagt Finansudvalget
til godkendelse.

Selskabets forelobige og ureviderede
dbningsbalance er opgjort til 2.315 mio. kr. pr.
1/1-1995, idet belobene heri vil @ndre sig som
folge af de nye vurderinger, der skal foretages i
overensstemmelse med bestemmelserne i aktie-
selskabsloven.

Aktiekapitalen p& 400 mio. kr. tegnes ved
indskydelse af DSB’s rederivirksomhed
(apportindskud) i selskabet. Endvidere indsky-
des DSB’s aktier i Dampskibsselskabet Gresund
A/S og i ScandLines A/S. :

Aktiverne bestdr primeert af skibe. Selskabet
overtager bygninger og installationer i havnene.
Selve havnene forbliver derimod DSB’s ejen-
dom, og selskabet skal betale havneafgift for
benyttelsen heraf. '

Alle installationer i havnene i Korser og
Nyborg samt i Halsskov og Knudshoved. forbli-
ver dog i DSB-gje, hvilket har sammenheeng
med Storebeeltsforbindelsen.

De nuvearende tjenestemeend i DSB’s rederi-

“virksomhed bevarer deres ansettelsesforhold til
DSB, idet de samtidig forpligtes til varigt at lade
sig udlane til at gore tjeneste i selskabet. Nuvae-
rende tjenestemeend far tilbud om ansattelse i

selskabet pa seerlige vilkar, der bl.a. omfatter
bibeholdelse af pensionsopsparing efter tjene-
stemandspensionslovgivningen samt bibehol-
delse af ret til rddighedslen ved uansegt afsked.
For det overenskomstansatte personale geelder
bestemmelserne i lov om lenmodtageres rets-
stilling ved virksomhedsoverdragelse.

Til deekning af de omstillingsomkostninger,
der vil veere i forbindelse med Storebeeltsforbin-
delsen, henseettes et beleb i dbningsbalancen.
Denne henszettelse forudseettes senere at blive
revurderet, og der kan derfor blive tale om
udlodning til staten i form af udbytte af et over-
skydende beleb.

Omdannelsen af DSB’s rederivirksomhed
indebeerer ikke umiddelbart eendringer i de fer-
geopgaver, der i dag forestds af DSB, men en
reekke overfarter indstilles i forbindelse med
dbningen af de faste forbindelser over Storebzelt
og Dresund.

Selskabet er efter lovforslaget kun forpligtet
til at besejle overfarterne Kalundborg-Arhus,
Kalundborg-Samse, Bejden-Fynshav og
Esbjerg-Fang, der ikke kan drives pa et drifts-
okonomisk grundlag, sdfremt staten yder beta-
ling herfor. Betalingen vil veere omfattet af stats-
stottebegrebet i EU-Traktaten, og Kommissio-
nen skal derfor notificeres om denne ordning,
som skal godkendes af Kommissionen, inden
den seettes i veerk.

Senest ved udgangen af 1995 indbetales et
belab pa 1.200 mio. kr. til DSB, idet belebet samt
forrentningen heraf ved korrektion af DSB’s
bevilling pa tilleegsbevillingsloven for 1995 til-
falder statskassen.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget med
tilhgrende bemeerkninger, tillader jeg mig at
anbefale forslaget til Tingets hurtige og velvilli-
ge behandling.

Trafikministeren (Jan Trejborg): .
Hermed tillader jeg mig for det heje Ting at
fremsaette:

Forslag til lov om DSB Busser A/S.
(Lovforslag nr. L 144).

Lovforslaget fremseettes som led i udmentnin-
gen af rammeaftalen for DSB for perioden
1995-98, der i november 1994 blev indgéet mel-
lem regeringen, Venstre og Det Konservative
Folkeparti, hvorefter DSB’s busvirksomhed skal
udskilles i et aktieselskab.



