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miljeforbedrende foranstaltninger. De er i fuld
gang i @jeblikket.

Sa der er mange gode mll]@matamenter idet-
te her, og de er forholdsvis kraftige.

Med hensyn til dampreturdifferencen p& 3
ore har jeg ikke hert veesentlig kritik.

Hr. Brixtofte keeder tingene sammen med fi-
nanslovforhandingerne for 1996. Jeg vil steerkt
advare imod, at man allerede begynder at dis-
kutere finanslovforhandlingerne for 1996. Vi har
overholdt de tilkendegivelser, der har veeret
givet i forhandlingerne om det, man kan kalde
gronne afgifter, og vi har respekteret, at man
ogsé kalder dette gronne afgifter. Vi havde el-
lers forstédet, at den problemstilling, som vi un-
der finanslovforhandingerne var inde pa i for-
bindelse med grenne afgifter, specielt gik pa er-
hvervene, og denne forhgjelse af benzinafgiften
belaster jo ikke erhvervene navneverdigt; sd
jeg synes ikke, den pointe er sd god.

Man kan s& diskutere, om man skulle vente
med diskussionen om indferelsen af forhejelsen
pé de 11 are, som jo forst skal finde sted pr. 1.
januar 1996. Det synes jeg er et interessant syns-
punkt. -

Meget ofte bliver vi jo i denne forsamling kri-
tiseret for at lave hurtige, jaskede lovtiltag, som
befolkningen ikke rigtig ndr at indstille sig pa.
Her kommer vi nu og praesenterer et lovforslag
et ar for, loven skal treede i kraft. Alle kan nd at
indrette sig, man kan nd at kebe en ny, energi-
besparende bil, eller hvad man nu vil. Skal vi nu
ogsa bebrejdes, at vi er for tidligt ude med lov-
forslag? -

Grunden til, at tingene er keedet sammen, er,
at regeringen gnsker at f& en hurtig reaktion i
retning af at f4 installeret de dampreturanlaeg,
som er omtalt i lovforslaget. Dette kan fremmes
naturligt ved at indfere en afgiftsdifference pa 3
ore. Underspgelser har vist, at der reageres pa
denne difference. Og kan man f4 det fremskyn-
det, er meget vundet.

Man kan lige s godt — da planen i gvrigt lig-
ger fiks og feerdig — ved samme lejlighed intro-
ducere den sidste del af det, nemlig de ekstra 11
ore, som ferst skal treede i kraft den 1. januar
1996, sdledes at forbrugerne og andre kan ind-
rette sig pa det i god tid. Det synes jeg er en po-
sitiv, god ting ved det her.

Jeg ser frem til en konstruktiv udvalgsbe-
handling af lovforslaget. :

(Kort bemeerkning).

Jes Lunde (SF): -

Hvis man vil tage de miljehandlingsplaner al-
vorligt, som det her Folketing vedtager, hvis det
ikke bare er festskrifter, hvis det virkelig er no-
get, man mener noget med — at man skal gere
noget for miljeet — s& er man selvfolgelig nedt til
at have en benzinpris, der er s& hej, som den kan
véere, uden at graensehandelen eksploderer. Det
betyder, at Danmark med hensyn til benzinpri-
ser skal op og ligge i overkanten af det niveau,
der er i Sverige, og det mveau, vi kender fra
Tyskland.

Lad det veere mit svar til ministeren pa
spergsmalet om, hvad det er, vi vil: Jamen det er
det, vi vil! Vi er nedt til at seette benzinpriserne
derop, hvor det kan beere graensehandelsmaes-
sigt, i stedet for som nu at ligge langt under ni-
veauet i landene omkring os; det er simpelt hen
mll]amaesmgt uholdbart.

‘Kommer vi derhen, hvor vi begynder at for-
heje benzinpriserne sd meget, som det er ned-
vendigt pd den her méde, s& kommer vi ogsd
ind i at diskutere justeringer af vaegtafgiften for
at redde nogle landdistrikter, vi kommer ind i at
diskutere anvendelsen af det provenu, der sd
kommer i kassen. Og dér siger ministeren, at nu
ma vi ikke lave en sammenkobling, siledes at
provenuet af grenne afgifter nedvendigvis ogsé
skal bruges til noget grent i den anden ende.
Principielt er jeg sddan set enig med ministeren.
Der behover ikke at veere sddan en sammenkob-
ling. Det kan godt veere fornuftigt at opkreeve en
gren afgift, selv om man ikke anvender den
gront.

Men det er da klart, at ndr regeringen har et
enske om at komme igennem med det her lov-
forslag og ikke har noget flertal her i salen for

" det - 53 vidt jeg kan regne — s kommer regerin-

gen til at forhandle anvendelsen af det her pro-
venu, for sé vil vi selvfelgelig have en diskus-
sion med regeringen af, om vi kan bruge nogle
af de her penge til at gere den kollektive trafik
billigere og til at skabe noget gron beskeftigelse.
De emner bliver jo relevante, fordi regeringen

- efter vores mening ger for lidt i finansloven pa

de her omrader. S& ma vi jo bruge den her mu-
lighed for at f& nogle fremskridt pa det omrade,
sa vi kan fa et forsteerket miljemaessigt perspek-
tiv. ' : :

Det er de diskussioner, regeringen kommer til
at have med SF om den her sag, for det her lov-
forslag kommer videre.



