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Onsdag den 23. november 1994

Regeringen arbejder saledes til stadighed p&
at lette tilveerelsen for de sméd og mellemstore
virksomheder, herunder at der sker en reduk-
tion af meengden af administrative byrder, der
palegges virksomhederne.

Spm. ar. S 204

Til trafikministeren (11/11 94) af:
Tommy Dinesen (SF): ’
‘»Vil ministeren oplyse, hvor langt mancer i for-
_handlingerne med det private rederi CAT-LINK
om et eventuelt samarbejde med DSB, nér rede-
riets katamaranferge starter op mellem Ka-
lundborg og Arhus?« ‘

Begrundelse

Iet svar pa et spergsmal fra spergeren for godt
tre maneder siden var ministeren positiv over
for et eventuelt samarbejde de to rederier imel-
lem. Det ville derfor veere rart at vide, hvor .
langt forhandlingerne er kommet.

Svar (17/11 94)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

DSB har oplyst, at man fortsat har dreftelser

med CAT-LINK om et eventuelt fremtidigt

. samarbejde. , ,
Droftelserne er endnu ikke afsluttet, bl.a. for-

di det fortsat er usikkert, hvorndr og med hvil-

- ken feerge CAT-LINK starter sejladsen.

Under - alle omstendigheder forudsaetter et

eventuelt samarbejde mellem parterne, at par- -

terne finder omfang og vilkar for et sddant sam-
arbejde attraktive.

Spm. nr. S 146

Til justitsministeren (1/11 94) af:

Steen Gade (SF):

»Hvem beerer ansvaret, herunder erstatningsan-
svaret, sifremt det viser sig, at de 1&n, der opta-
ges til finansiering af Dresundsbroen, skal for- -
rentes med mere end 4 pct. realt, og det bevir-
ker, at forudsaetningerne i anlaegsloven ikke kan
overholdes, samt at der bliver tale om brug af
statsgarantien?«

Begrundelse

Af Folketingets debat den 12. oktdber 1994

~ fremgar, at regeringen i sin vurdering af @re-.

sundsbroens gkonomi tager udgangspunkt i:
Jresundskonsortiets vurdering, at det kan op~-
tage 14n til en realrente pd 4 pct. Hvis den vur-
dering viser sig at véere forkert, kan det pafere
den danske stat tab pa et meget stort milliardbe-
lob. Det er afgerende i dette tilfeelde at f& afkla--
ret, hvem der stdr med det juridiske ansvar. Der
enskes oplyst, om ansvaret helt eller delvis kan
placeres pa konsortiets direktion eller bestyrel-
se, og om der kan blive tale om gkonomisk an-
svar for disse. Supplerende gnskes oplyst, hvad
der skal til, for at direktion og bestyrelse kan fri-
gore sig fra et sddant ansvar.

1 svaret ber der selvfelgelig indgé overvejel-
ser om arsagen til, at realrenten bliver hejere
end forudsat. I det tilfeelde, hvor inflationen
uforudset falder til 0 — eller mindre — er situatio-
nen en anden end i den, hvor ldneoptagelsen
sker til en betydelig nominel rente.

Svar (17/11 94)

Justitsministeren (Bjern Westh): .

Jeg har indhentet en udtalelse fra trafikministe-

ren, som har oplyst felgende: '
»L aftalen mellem Danmark og Sverige er fast-

sat, at kyst til kyst-anlegget i sin helhed skal

daekkes gennem afgifter for jernbane- og vejtra-

fikkens benyttelse af forbindelsen, sdledes at der

ikke over de to landes statsbudgetter skal ydes
tilskud til forbindelsen. :

Det er endvidere en central gkonomisk forud-
seetning for loven om anlaeg af en fast forbindel-

se over @resund, at ogsé de danske landanleeg

kan brugerfinansieres gennem overskuddet fra
kyst til kyst-forbindelsen og betalingen fra DSB
for benyttelsen af landanlegget.

For s& vidt angdr kyst til kyst-anlegget gal-
der i henhold til artikel 12 i regeringsaftalen, at
Danmark og Sverige solidarisk garanterer for
forpligtelser vedrerende de lén og andre finan-
sielle instrumenter, som Presundskonsortiet an-
vender til finansiering af @resundsforbindelsen,
idet staterne indbyrdes er ansvarlige i lige for-
hold. Bemyndigelsen til denne statsgaranti er

- indeholdte i anleegsloven. .

Det fremgér endvidere af anlegsloven§7 a,
at den dansk stat garanterer for de lén, der opta-
ges til finansiering af de danske landanleg.



