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Onsdag den 16. november 1994

Spm. nr. S 123

Til udenrigsministeren (27/10 94) af:

Tommy Dinesen (SF): '

»Vil udenrigsministeren oplyse, hvorvidt det er
i overensstemmelse med bestemmelserne for
vedtagelsen af I@-fonden, at fonden deltager
som aktioneer i Let Line, der har chartret et
egyptisk skib ved navn M/S »Al Qusayr«, som
underbetaler besztningen med en hyre, der,
selv malt med internationale standarder, ligger
pé sultegreensen?«

~Begrundelse -

De nordiske sefartsorganisationer har mandag
indkaldt til mede i Kebenhavn for at diskutere
eventuelle aktioner mod Let Line, der groft un-~
derbetaler sine forhyrede med hyrer langt under
ILO’s minimumslenninger. S

Det er over for spergeren oplyst, at IJ-fon-
den sidder pa ca. 15 pct. af aktierne i Let Line.

Svar (7/11 94)

Udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen):
I@-fonden treeffer selvstendigt afgerelser om
sine engagementer pd et kommercielt grundlag.
I@-fondens bestyrelse og direktion udpeges af
udenrigsministeren. Jeg har anmodet om og
modtaget en redegerelse fra I3-fonden om den
konkrete sag: - _

»P4 bestyrelsesmodet den 21. februar 1994
gav I@'s bestyrelse bindende tilsagn til deltagel-
- seirederiet Let Line A/S med en aktietegning
pa 25 pet. af aktiekapitalen og et projektlan.

I forbindelse med I&¥'s indtraeden i Let Line
A/S har sagen veeret dreftet med Kammeradvo-
katen, som konkluderede, at I0’s deltagelse i
. Let Line A/S falder inden for rammerne af lov-
grundlaget for I&)'s virksomhed. I vedtagterne
for Let Line A/S er det p& Id's foranledning sti-
puleret, at feergedriften udelukkende kan foregé
mellem Danmark og Baltikum, idet der dog p.t.
ogsa lastes fragt ved stop i Karlskrona, Sverige.

Let Line A/S har time-chartret en egyptisk
indregistreret fragtfaerge (Ro-Ro) »Al Qusayr«
for en seks-maneders-periode, der udleber ulti-
mo 1994, fordi en bedre egnet feerge mod for-
ventning ikke kunne veere til rddighed.

Fra Let Line A/S’s side har det veeret enbe-
tingelse i certepartiaftalen med det egyptiske re-

deri, at det specifikt var stipuleret, at rederen
garanterer, at mandskab og officerer er deekket
ef en specialaftale med International Transport
Workers Federation (ITF) under certepartiets lo-
betid, og i tilfeelde af blokade af skibet er rede-
ren ansvarlig for omkostninger hermed i for-
hold til charteren (Let Line A/S).

Let Line A/S har oplyst, at ITF’s minimums-
lenkrav udger p.t. USD 1.100 + kost og logi,
inkl. 70 timers overarbejde. Dette skal sammen-
lignes med ILO’s generelle mindstelenskrav,
som ligger pa p.t. USD 356 pr. méned. ILO har
ikke indgaet en specifik aftale pa sefartsomré-
det.

Den danske Sefartsstyrelse har den 31. okto-
ber 1994 erkleeret fragtfeergen usejldygtig grun-
det havari og pésejling af klippeskeer i Karlskro-
na havn. Feergen vil ikke i fremtiden blive an-
vendt af Let Line A/S, idet aftalen efterfolgende
er opsagt af Let Line A/S.

Endvidere kan det oplyses, at fragtfeergen
udelukkende var indchartret for en begreenset
periode med henblik pa at undersege tonnage-
grundlaget for faergeruten. Efter denne periode
planlegges chartret en fragtfaerge for en dre-
malsperiode med en kombineret dansk og let-
tisk beseetning. :

Ifelge I0¥'s seedvanlige praksis vil det vaere en
forudszetning, at der som minimum betales len
svarende til det saedvanlige niveau i lignende
rederier. De ovrige aftaleparter i selskabet er
enige i dette synspunkt.«

Spm. nr. S 124

Til indenrigsministeren (27/10 94) af:

Eva Fatum (S): ‘

»Vil ministeren oplyse, om der er nogen mulig-
hed for, at en kommune kan modtage refusion i
forbindelse med merudgifter pa aeldreomrédet,
jf. lov nr. 461 af 30. juni 1993, hvis der ikke er
sket reelle meransaettelser?«

Begrundelse

I forbindelse med vedtagelsen af lov om midler-
tidig refusion af kommunernes merudgifter pa
bernepasnings- og aldreomradet refunderer
staten 50 pct. af de reelle merudgifter pa seldre-
omrédet. Dette tiltrods forlyder det, at der er
kommuner, -som ikke reelt anseetter flere, men
ensker at lade pengene daekke den almindelige



