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Forhandling

Trafikministeren (Jan Trejborg): )
Hvis forretningsordenen tillader det, vil jeg ger-
ne have lov at sige, at jeg mener, dette her er et -
drilleforslag fra SF, men drilleforslag eller ej er
der vel ikke tvivl om, at SF grundleeggende har .
det synspunkt ~ det er i alt fald min opfattelse -
at man ensker at fremme kollektive trafikinve-
steringer, og jeg er slet ikke i tvivl om, at det er
positivt ment, og at SF gerne vil debattere de
_ kollektive trafikinvesteringer. . .
Imidlertid mener jeg, at forslaget lider af en

reekke logiske brister, som det foreligger, og det -

bidrager derfor desvzrre ikke til at kaste et kla-
rere lys over, hvordan vi mest hensigtsmaessigt
skaffer flere ekonomiske midler til den kollekti-
ve trafik. SF er efter min vurdering pa vejind i
en blindgyde, hvis SF mener, at-det, der skal
veere vurderingskriteriet for, om et kollektivt
trafikprojekt skal nyde fremme, skal veere, om
projektet kan opvise en driftsekonomisk for-
rentning pd 4 pct. pro anno. . . :

Blindgyden bestér i, at en god driftsekonomi i
et kollektivt trafikprojekt ganske vist kan vaere
en god forudseetning for et trafikprojekt, men
det udger langtfra et tilstraekkeligt grundlag for
at vurdere, om staten, amterne eller kommuner-
ne skal finansiere eller garantere et sddant pro-
jekt. Det siger nzesten sig selv, vil jeg gerne have
lov at tilfeje. , :

Det afgerende i en vurdering af et kollektivt
trafikprojekts ekonomiske baeredygtighed er
naturligvis, om det samfundsekonomisk, sam-
fundsmeessigt ser-ud til at vaere et godt projekt.

I den ekonomiske beregning indgar sledes
sparet tid for brugerne af det kollektive trafik-
anleg, de miljgmessige fordele, som anlegget
medferer, samt en vurdering af, i hvilket om-
fang projektet er med til at aflaste vejnettet f.eks.
i byerne for yderligere trafik, dvs. hvilke er-
hvervsegkonomiske fordele der er forbundet
med et sddant projekt. Det medferer ikke ned-
vendigvis, at projektet i sig selv har en god
driftseskonomi, men det er som sagt ikke det af-
gerende i en politisk vurdering af, om projektet
bor realiseres.

Jeg har derfor sveaert ved at tro, at SF med be-
slutningsforslaget ensker at fremme driftseko-
nomisk gode kollektive trafikprojekter over for
projekter, der ikke har en lige s3 god driftsoko-
nomi, men som ud fra en samlet samfundseko-
nomisk betragtning er absolut de mest fornufti-
ge. . : S -

Sagen er jo den, at langt sterstedelen af de-
kollektive trafikinvesteringer er underskudsgi-

* vende, og at driften derfor opretholdes med til-

skud fra enten staten eller kommunerne.

- Det store problem inden for finansiering af
kollektiv trafiker i realiteten ikke selve anlaegs-
investeringen, men derimod, som vi alle ved,.
den driftsekonomi, som fremkommer, nar an~.
legget er i drift. Der gives jo, som vi ogs4 ved, -
hvert &r i Danmark et tilskud pa flere milliarder
kroner til driften af den kollektive trafik. Mange
er bekendt med, hvor meget tilskuddet til DSB
er lige i gjeblikket, men der gives jo ogsd et til-
skud p& rundt regnet et par milliarder kroner til
driften af den kollektive bustrafik i amtskom-
munalt regi. o S :
.. Feeks. har de kollektive trafikselskaber jo ikke
nogen vésentlige anlaegsinvesteringer, da bus-
serne som bekendt kerer pa et vejnet, der finan-
sieres af andre kilder, og materiellet anskaffes af
de entreprenerer, der udferer kerslen, sd bus-
selskaber kunne i teorien udbyde alle de ruter, -
de matte enske, hvis der ellers var en god drifts-
ekonomi i dem. . , »

SE skader pa denne made efter min opfattelse
sin egen sag med beslutningsforslaget. Forud-
seetningen for god driftsekonomi i den kollekti-
ve trafik kunne f.eks. vaere, at man satte bruger-

~ betalingen op, dvs. at man forhejede taksterne

for den kollektive trafik. .

Skreeller man den mere polemiske del af for-
slaget fra, nemlig den del, der handler om en
driftsekonomisk forrentning pa de 4 pct. pro an-
no, stér der tilbage at vurdere, om det er en god
idé at give kommunerne ldneadgang til kollekti-
ve trafikprojekter, som de ensker at fremme. En
sddan ldneadgang findes jo for andre naermere
afgreensede kommunale projekter. Det mener
jeg naturligvis godt man kan overveje neermere.
Hvordan man mere konkret kan udforme betin-
gelserne for en sddan ldneadgang, m& man i
givet fald studere betydelig nermere. :

Spergsmalet erimidlertid, om det er det, der
udger barrieren for sddanrie projekter, eller om
det ikke snarere er, at projektet ikke kan lobe
rundt, ndr det er i drift, og at man derfor ikke vil
give sig i lag med det. S

Min konklusion er altsé for at gere en lang hi-
storie kort, at garantier fra staten ikke er og ikke

ber veare noget tagselvbord. Det ber veere si-

dan, at en garanti serveres efter en ngje politisk
vurdering af det pageeldende projekt. Det er den
politik, som Folketinget har fulgt hidtil, og jeg
mener, det er den rigtige politik for et Folketing



