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dag, at man kan f4 et takstsamarbejde mellem

DSB, HT og de amtskommunale trafikselskaber. -

Det er jo ret fantastisk, at i lobet af de 15 &r, der
har ‘veeret amtskommunale trafikselskaber, har
man endnu ikke kunnet finde ud af at lave et
feelles takstsamarbejde, og vi haber, det vil ske.
~Som sagt er vi positive over for lovforslaget. -

Ole Donner (FP): -
Fremskridtspartiet er meget positivt over for
tanken om en privatisering af den kollektive tra-
fik. Det skal selvfelgelig forstas pa den made, at
det skal veere et privat aktieselskab, og at 100
pet. af kerslen skal udliciteres.

Men som lovforslaget foreligger her, kan vi - i

hvert fald p& nuveerende tidspunkt — ikke stette

det. Der md komme en lang reekke sporgsmal og
@ndringsforslag i udvalget, og vi vil i hvert fald
stille nogle spergsmal.

Vi mener, det skal fuldstendig afklares, hvor-
dan ejerforholdet skal vare, og om selskabet
skal bersnoteres, og vi mener under alle om-
steendigheder, at HT ikke skal veere medejer. .
“Hvis HT er medejer af selskabet og ogsa udby-
der kerslen, far vi lignende problemer som i Le~
jerbosagen, det vil sige, at det bliver meget .

sveert at lade veaere med at hjeelpe vennerne. Det

vil vi i hvert fald ikke veere med til.

Derfor mé der veere helt klare regler: Hvem
skal eje selskabet, og skal det bersnoteres? Og
hvad med den offeritlige indsigt og kontrol? Det
skulle nedig blive ligesom med Qresundssel-
skabet, hvor DSB og halvprivate eller halvof-

fentlige aktieselskaber kan gemme en masse bi-

~ lag for offentligheden, og hvor vi ikke har nogen

mulighed for at kontrollere, hvor og hvordan

man bruger underskud og overskud.

Det fremgar ogsd af lovforslaget, at ministe-

- ren har sendt det til hering. Jeg vil gerne sperge.
ministeren: Hvorndr er forslaget sendt til Turist-
vognmendenes Organisation? Midt i denne

.méned havde de i hvert fald ikke hert noget. Jeg
synes, det er vigtigt, at man far inddraget disse
organisationer, for det er trods alt dem, der ved,
hvordan det er géet med de private vognmaend.

Man skriver i kommentarerne, at nu er HT
blevet konkurrencedygtigt; men det er selvfal-
gelig noget vrovl. HT er overhovedet ikke kon-
kurrencedygtigt. Det har fet lov til at udkon-
kurrere de sméd vognmeend pd samme made,
som DSB’s busdivision ogsa f&r lov til det, nem-
lig ved at overfere nogle busser til nulveerdi el-
ler nzesten ingen vaerdi, hvorefter man gar ud og
siger: Jamen vi har jo ingen omkostninger til

busserne, sd vi kan kere meget billigere end de
andre. Og derfor stdr der alts hundredvis af

busser uden nummerplader ubenyttede hen i-

garageanleaeg landet over. Det er den mdde, man
udkonkurrerer pd, og det har ikke en pind med
konkurrencedygtighed at gere. Man gér ud og
kvzler de smd vognmeend for statens penge.

Derfor er det ogsd vigtigt, at man ser meget
neje pd, hvordan dbningsbalancen skal veere i et
sddant selskab. Hvis man ferer en raekke busser
over til néesten nulveerdi, kan det pdgeldende
selskab starte pd et billigt grundlag og dermed
skabe en ublu konkurrence over for de private
selskaber, fordi det fr statstilskud. Det kan vi
under ingen omsteendigheder veere med til, og
det er meget vigtigt, at man far hold p4 de ting.

Vi vil ogsé foresld, at det pageldende selskab
ikke kan kere turistkersel eller seerlig kersel,
som ndr man »ulovligt« kerte hundredvis af
personer ud-til Bella-Centret og mdtte have
nogle seerregler for at kunne gere det.

Linjebus er naevnt i forslaget, men de er ogsd |
konkurrencedygtige; de laver ogsd momsfusk,
sd de kan kere 25 pct. billigere. Hvis man ikke
skal betale moms og kan veere en lille smule bil-
ligere end almindelige private vognmaend er
det en dérlig forretning,

Men det veesentlige er: Hvis vi fortseetter p&
denne made, hjelper det ikke en pind, at vi si-
ger: Vi skal have fri konkurrence. Om fem drer’
der ikke én’ eneste privat vognmand tilbage,
som kan afgive tilbud, og s4 er der kun de of-
fentlige eller halvoffentlige selskaber hlbage
Det kan vi ikke g ind for, og derfor hdber vi, at
der kommer en del deputationer, og at organi-
sationer, vognmeend osv. vil veere os behjeelpeli-
ge med at dbne gjnene pa Folketingets partier.
Jeg synes, at det, der sker her, skal man veere
meget varsom over for.

‘Vibeke Peschardt (RV):

Der er labet meget vand i stranden, siden Folke-
tinget 11989 privatiserede HT’s busdrift, en be-
slutning, som Det Radlkale Venstre dengang
stottede.

-Siden har vi set privatiseringer p& andre om-
rdder, og nogle har veeret mere vellykkede end
andre. Ingen kan jo trylle, ndr- det handler om
omrdder, hvor en af de veesentligste driftsom-
kostninger er lennen: Men privatiseringen af
dele af HT’s busdrift har vist sig nyttig, bade for
HT og ikke mindst for brugerne i hovedstads-
omrédet, og det er jo wrlig talt dem, ‘det hele

“handler om.



