Tirsdag den 11. oktober 1994 » 135

forsager at selge dette her som et miljeforslag.
Det har vi jo prevet for med bilskrotningsafgif-
ten, som blev solgt som et miljeforslag, selv om
det overhovedet ikke var det; s& det er da en vis
formildende omsteendighed.

Men jeg mé alligevel sperge skatteministeren
som respraesentant for regeringen: Hvorndr far
vi 58 egentlig nogle forslag fra regeringen til at
lese miljgproblemerne pé dette omrade? For det
gér joikke, at hver gang vi har et lovforslag til -
behandling, s& kommer man med 117 gode ar-
gumenter for, at her kan vi altsé ikke gere noget

. for miljeet. .

Skatteministeren kom ganske vist i sin replik
alligevel til at sige, at han tror, at de miljemaessi-
ge virkninger er positive; men det er de jo ikke.
Vi har jo miljeministerens styrelse, der har ud-
talt sig i lovforslaget, og de siger, at der ikke er
nogen miljevirkning, der er til at f3 gje pa i dette
lovforslag. Men hvorndr kommer der en plan
for, hvordan man f4r lest problemerne, hvorndr
kommer der en plan for at nedbrmge miljebe-
lastningen fra trafikken? .

Folketinget har vedtaget nogle handlmgspla-
ner om, at CO,-forureningen skal nedbringes.
Vi kan se, at det ikke er det, der sker — tvaert~
imod. S& det m& vere en forpligtelse for den
siddende regering at komme med et forslag til,
hvordan det s& kan lade sig gore, hvis ikke den
synes, oppositionens ideer til at nedstemme L 51
denne omgang gar an. 54 regeringen ma selv
komme med et andet udspil, hvis den da gr op
i at fa lest disse miljgproblemer.

(Kort bemaerkning).
Frank Aaen (EL): ‘
Jeg er selvfelgelig enig i, at det ikke er en god
“ ting at flytte transporten fra ét lands lastbiler

over pd et andet lands lastbiler. Derfor vil jeg
sperge skatteministeren: Hvordan er mulighe-
den for, at vi kan f& denne vejafgift — i det mind-
ste i Danmark - sat hejere op, end den er nu, s
den virkelig bliver et incitament til, at ndr der
kommer gods til den danske granse, sa flyttes -
det fra lastbil over pa tog eller skib?

For det andet vil jeg sige, at vi helst vil have,
at transporten kommer vek fra lastbilerne, og i
den forbindelse er det sidan set ligegyldigt, om-
det er en dansk eller tysk lastbil. Vi-gari hvert
fald ikke med til at oge den indenlandske last-
biltrafik for at undgg, at nogle enkelte varer bli-
ver flyttet fra en dansk lastbil til en tysk.

Vi ensker hejere afgifter, for det vil i hvert
fald f& den indenlandske lastbiltrafik til at blive
mindre.

Skatteministeren (Ole Stavad):
Jeg vil gore en enkelt bemaerkmng til hr. Frank
Aaens spergsmdl, om vi ikke bare kan forhfa]e
vejafgiften.

Nej, det kan vi 1kke, for vi har faktisk indgdet
aftaler med andre lande, og det er i klar dansk

~ interesse, at vi har det. Vores problem har fak-

tisk véeret, at tyskerne havde planlagt meget ho-
je vejafgifter, som ville blive en meget stor be-
lastning for danske vognménd, hvorimod de
ikke pa nogen tilsvarende mdde har de samme
problemer i forhold til vejafgifter i Danmark. S&
derfor er problemet stadig vk det, at man be-
vaeger ‘sig meget over landegrenserne; og nir
hr. Frank Aaen s siger, at vi med dette ikke m&
bidrage til, at vi eger den indenlandske trans-
port med lastbiler, sd md man sige, at dér, hvor
der ikke gives fuld kompensation, det er vel i
forhold til den indenlandske transport, i og med
at man ikke opndr den besparelse, der ligger i, at
man ellers skulle have betalt en vejafgift i Tysk-
land. Jeg mener ikke, at man med nogen rime-
lighed kan sige, at dette giver nogen incitamen-
ter til at oge transporten med lastbiler i forhold
til med bane ~ snarere tveertimod. -

Hr. Jes Lunde sperger om store planer. Det
handler jo altsd om at finde en balance, sa vi og-
s far de faktiske virkninger. Der er jo ikke me-
genidé i, at vi pa dette felt, pA omrader, hvor vi
er ude i direkte konkurrence med andre lande;
gdr enegang med den konsekvens, at vi bare
flytter transpoften ‘over pd andre lastbiler. Der
ligger i hvert fald nogle generelle tiltag i den
forhejelse af dieselafgift m.v., der er sket i for-.
bindelse med skattereformen Det kan man si
tvivle pd er nok i forhold til den mélsaetmng, vii
feellesskab har, og derfor drefter vi jo ogs i an-
den sammenhzng, hvordan vi kan komme vi-
dere med adfeerdsregulerende afgifter for at sik-
re, at vi ndr de mal, som vi i faellesskab har stillet
op og er enige om. Men det skal ogsa gennem-
fores i en form, s vi far virkningen pa miljeet
ogsd i Danmark, ikke bare ved, at man flytter
over pa nogle andre landes lastbiler.

(Kort bemeerkning).

Erik Jacobsen (V): o
Jeg vil meget kort sige til hr. Frank Aaen, som
ensker transporter flyttet fra lastbiler over pé
jernbanen: Det tror jeg sdmaend ogsd nok at
mange vognmaend ensker. Nu er det sdan, at
jernbanens kapacitet naesten er ved at veere fuldt
udnyttet. Og sd skal hr. Frank Aaen lige huske
P, at lastbilerne er langt det bedste, det mest ef-
fektive og det hurtigste transportmiddel, vi har.



