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Trafikministeren (Jan Trejborg):
Det sporgsmdl, der er stillet, g&r p4, om derer- .
andre statslige myndigheder, virksomheder el-
ler selskaber end postveaesenet engageret i re-
mailvirksomhed. I

Det er lidt vanskeligt at forholde sig til
sporgsmdlet, da der her er tale om, om der er
andre udenlandske selskaber eller om spergs-
mdlet relaterer sig til danske selskaber. Er det
sidste tilfeeldet, hvad jeg gar ud fra er begrun-
delsen for spergsmalet, kan jeg sige, at det ikke

er mig bekendt, at der skulle foregd sidan en

trafik fra andre danske myndigheder.

Hermed sluttede sprargsmélet..' :

Spm. nr. S 308

6) Til trafikministeren af:

Jens Loagstrup Madsen (V):

»Har ministeren planer om at stoppe postvase-
nets engagement i remailvirksomhed?«

Trafikministeren (Jan Trejborg):
~ Til det stillede spergsmal kan jeg kort og godt
svare: Nej, det har jeg ikke.

Hermed sluttede spergsmalet.

Spm. nr. S 309

7) Til trafikministeren af:

Jens Legstrup Madsen (V): -
»Hvilken omkostningsbesparelse ville dansk er-
hvervsliv og borgere opn4, hvis de danske post-
takster pd eneretsomradet var pd samme niveau
som i Sverige?« ,

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det er en vzeldig forkeerlighed, som visse med-
lemmer af Venstres folketingsgruppe har for
den svenske konstruktion.

Jeg kan oplyse, at jeg ved en uformel dreftelse
med min svenske ministerkollega forleden
spurgte til erfaringer med omdannelsen af det
svenske postvaesen til et aktieselskab, og jeg fik
det svar, at man nu overvejede fra den svenske
regerings side at gennemfere en koncession for
selskabet, som det ikke har i dag, og i forbindel-
se med en sddan koncession kunne det komme
pA tale at indfere infrastrukturafgifter for evrige
virksomheder. 54 det er altsd et spergsmal, som

ikke er endeligt afklaret i Sverige, for s vidt an~
gar omdannelsen af det svenske postveesen til et
postaktieselskab. ‘ ‘ '
Hvilke sammenligninger kan man gere mel-
lem det svenske takstniveau og det danske -
takstniveau? Ja, man kan sige kort fortalt, at for
sd vidt angdr breve op til 20 g er det sddan, at vi
over en bred betragtning har en hejere takst i

‘Danmark. For omréddet fra 20 g og op til 1.000 g

er det sddan, at man typisk ligger pa et hejere
takstniveau i Sverige. Og ser man pa gkonomi-
breve op til 20 g, m& man sige her igen, at der
ser det ud til, at det svenske postvaesen er billi-
gere end det danske postveesen.

Jens Logstrup Madsen (V):

Jeg giver ministeren ret i, at det er sddan, at tak-
sterne er hojere i Sverige, s& snart vi ndr over de
20 g, men det er jo under de 20 g, s4 vidt jeg for~
stdr det, at det store volumen er med hensyn til
breve. Er det muligt for danske virksomheder,
ndr nu vi fir Gresundsbroen, at tage til Malme
og sende breve videre til Danmark derfra tilen -

_bredere kreds? Det kunne veere interessant at fa

at vide. i

Trafikministeren (fan Trejborg):

I sporgetiden sidste onsdag gjorde jeg opmeerk-
som pd, at den sdkaldte ABA-trafik — hvis det
siger Tingets medlemmer ret meget ~ ikke er
lovlig. Den er ikke lovlig hverken efter geelden-
de dansk postlovgivning eller efter den lovgiv-
ning, som trafikministeren pateenker.

Jeg kan blot sige, at den forskel, der er i takst-
niveauet, hvor vi har et hejere takstniveau for
breve op til 20 g i Danmark, vel bedre end det
svenske takstniveau afspejler, at ogsa distribu-
tion af breve op til 20 g kraever ganske mange
flere ressourcer. Der er tale om en meget storre
og meget mere spredt kundekreds, og derfor er
det vel fornuftigt, at vi har tilrettelagt vores
takstpolitik, som-den ser ud i ejeblikket.

Hermédv sluttede sporgsrhél'et.

Spm. nr. S 300

8) Til trafikministeren af:

Jette Gottlieb (EL):

»Kan ministeren bekreaefte, at der i SAS er truffet
beslutning om at flytte et sterre antal arbejds-
pladser fra SAS Danmark til SAS Sverige, og at
denne beslutning er taget uden skonomiske el-
ler rationelle hensyn?«



