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Onsdag den 30. november 1994 (L 75)

Den anden mobilitet, man kunne opmuntre til
i stedet for, var, at folk flyttede derhen, hvor ar-
bejdet var, men det ger man ikke med dette for-
slag.

lgllen vi respekterer forliget, og vi er klar over,
at der er mange, der blev hardt ramt af de reg-
ler, der blev indfert i skattereformen, men det er
ikke med begejstring, at vi tilslutter os dette for-
slag.

(Kort bemerkning).

Helge Adam Meller (KF): '

Jeg synes, at bdde den radikale ordferer, fru Eli-
sabeth Arnold, og SF’s ordferer, hr. Jes Lunde,
glemmer nogle ting, ndr de siger, at det her kan
blive en belastning for miljeet.

Nu vil der jo altsa veere ganske mange men-
nesker, der vil fi dette sgede befordringsfra-
drag, men som ikke bruger privat bil. Jeg kom-
mer selv nede fra Storstrems Amt, og der er
3.000-4.000 mennesker hver dag fra Nykebing
Falster, Vordingborg og Neestved, som tager to-
get og kerer ind til Kebenhavn. Det gor de, bl.a.
fordi det er utrolig sveert at finde en bolig i Ke-
benhavn, og fordi mange af dem har en aegte-
fzelle, som har et arbejde i Nykebing eller i neer-
heden. Hvis man derfor ikke giver dem en mu-~
lighed for ogs4 at passe deres arbejde, forringer
man altsd deres livsvilkdr markant. Jeg synes
ogsd, at det aspekt skal med ind i det.

(Kort bemerkning).

Erik Mortensen (S):

Det er klart, at man ikke ligefrem skal tilstraebe,
som hr. Jes Lunde antyder, at placere virksom-~
hederne s&dan, at man konstruerer en kunstig
lang transport til arbejde. Til gengzeld ma man
ogsa sige, at fradraget jo ikke bare geelder, hvis
man kerer i privat bil, men ogsé offentlige
transportmidler.

De situationer, hr. Helge Adam Meller be-
skriver, er jo en kendt tilstand i dagens Dan-~
mark, og jeg tror ikke, at vi kan forvente at se
veesentlige eendringer i det system, men at kere
det over som en direkte miljgskadelig virksom-
hed synes jeg nok er lige i overkanten.

Jes Lunde (SF):

Det er da ikke spor i overkanten. Det fremgar af
lovforslagets bemeerkninger, at det har en nega-
tiv virkning pa miljeet, og det gar jeg ud fra at
den socialdemokratiske ordferer tror pd. Man
har oven i kebet forsegt at drosle virkningen
ned, men man erkender den dog. e

Kollektiv trafik bruger altsd ogsa energi. Det
er det forste, jeg vil sige til hr. Helge Adam Mel-
ler. Det andet er, at jeg er fuldsteendig enig i, at
individuel biltrafik selvfelgelig bruger langt
mere, og hvis hr. Helge Adam Magller er optaget
af det problem, synes jeg, at det er godt, for s&
kan jeg maske f& en forbundsfeelle til at rette lidt
op pa miljgvirkningerne. Vi kunne jo forheje
benzinpriserne og gere det dyrere at kere i pri-
vat bil, s& kunne man, samtidig med at man la-
ver dette forslag, mindske miljgproblemerne
ganske gevaldigt. Det er da en mulighed.

(Kort bemeerkning).

Elisabeth Arnold (RV):

Til hr. Helge Adam Meller: Jeg er fuldsteendig
enig med hr. Helge Adam Meller i, at vi kan fin-
de mange eksempler pé enkeltfamilier, hvor vi
kan sige, at det ikke kan lade sig gere pd nogen
anden méde. Nogle folk er bundet til at bo et be-
stemt sted, fordi de arbejder et bestemt sted, og
nogle er p& grund af segteskab nedt til at blive
boende ét sted og arbejde et andet. Jeg modsaet-
ter mig heller ikke, at der er en form for fradrag
for transport til arbejde, for der er nogle, der er
nedt til at kere langt.

I forbindelse med skattereformen blev jeg
f.eks. kontaktet af en rasende valger, der hver
dag kerte det halve land igennem for at komme
pé arbejde. Han korte fra Langeland til Kolding,
og det synes jeg faktisk er temmelig langt at ke-
re for at komme pa arbejde. Den straekning ker-
te han to gange om dagen, men jeg synes ikke, at
vi skal opmuntre til, at den slags konstruktioner
bliver mere attraktive. Det var sémeend blot mit
budskab. -

(Kort bemeerkning).
Helge Adam Magller (KF):
Til hr. Jes Lunde, der konstaterer, at kollektiv
trafik — DSB’s tog — ogsé bruger energi: Det md
jeg selvfolgelig medgive, men der er jo den for-
skel, at hvad enten der er 75 mennesker i toget
fra Nykebing, eller der er 375, som der typisk er
om morgenen, bruger det lige meget energi. Det
gor en bil for gvrigt ogsd; uanset om der er én
passager eller fire passagerer, er den samlede
energimeengde lige stor. Derfor er det jo ikke s&
darligt, at de tog, der nu kerer, bliver fyldt godt
op, og det kan jeg forsikre hr. Jes Lunde at de
bliver. ’

Men lad mig sa sige til det andet: Det er jo, li-
gesom i hvert fald SF siger: Kun kollektiv trafik,
og s& prioriterer vi bilerne meget lavt. Vi vil



