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kerheden til sgs s&vel pa internationalt som eu-
ropeeisk plan.

1 EU diskuteres forslag til minimumsuddan- .
nelsesniveauet for sefartserhvervet, forslag til
sikkerhed pd rorofeerger, hdndheevelse over for
skibe, der anleber EU’s havne, og 'overvégning
af lasternes indhold.

Der er for kort tid siden blevet etableret et ar- -

bejdsmiljerdd, der arbejder med de aktuelle
problemstillinger inden for sefartserhvervet, og
som har det formal at sikre gode og sunde ar-
bejdsbetingelser for de ansatte.

Med et mere og mere hejteknologisk sefart-
serhverv er det vigtigt, at der forskes i de pd- -
virkninger, medarbejderne udsattes for. Det Sg-
fartsmedicinske Institut har bla. til opgave at
kortleegge disse faktorer, ligesom instituttet for-
sker i det psykiske og fysiske arbejdsmilje.

For Socialdemokratiet er det vigtigt, at ar-
bejdsmarkedets parter er inddraget i arbejdet,
som det er tilfeeldet med det nedsatte udvalg,
der arbejder med sikkerhed pé skibene. P& den
made fr vi vendt problemstillingerne og far det
bedste grundlag for at traeffe de bedste beslut-
ninger. Organisationerne er meget engageret i
dette arbejde, hvilket tydehgt fremgar af deres
fagblade.

- Afsluttende vil jeg gerne understrege, at det
for Socialdemokratiet er afgerende, at sefarts-
sikkerheden altid ligger p4 et hejt niveau sével
af hensyn til de danske sefarende som til passa-
gererne. Dette er ogsd med til at skabe et hejere -
niveau i EU, Norden og IMO.

Jeg skal pd vegne af Socialdemokratiet, Ven-
stre, Det Konservative Folkeparti, Fremskridts-
patiet, Det Radikale Venstre og Centrum-De-
mokraterne fremseette folgende: .

Forslag om motiveret dagsorden

»ldet Folketinget konstaterer,

— at der nationalt, pd nordisk plan og interna-~
tionalt, bAde i EUog i IMO, i nzert samarbejde
med erhvervets parter er igangsat et omfat-

- tende arbejde for yderligere at fremme sik-
kerheden om bord p& passagerskibe,

- atregeringen vil fremleegge forslag om kvar-
talsvis offentliggerelse af oplysninger om
navne pd de skibe, der tilbageholdes i danske
havne, fordi de ikke lever op til mternahonale
konventionsforpligtigelser, og

— at Sefartsstyrelsen hvert &r vil udarbe]de en’
rapport over ulykker vedrerende danske ski-

be samt en analyse af de faktorer, som synes

at have fort til ulykkerne — resultaterne af

analyserne skal anvendes til udfeerdigelse af

forebyggende strategier mod ulykker —
palaegges regeringen senést den 1. december
1995 at fremleegge en redegerelse for de frem-
skridt, der er sket for at forbedre sikkerheden pé
passagerfeergerne som opfelgning pd de seneste
drs alvorlige skibsulykker. Regeringen skal end-
videre redegere for, hvilke gvrige initiativer der
fremover bar ivaerksaettes for at forbedre sikker-
heden til sgs.

Tinget gér herefter over til neste sag p& dags-
ordenen.«
(Dagsordensforslag nr. D 10).

Formanden: ,

Der er nu fremsat felgende forslag om motiveret
dagsorden: (se foran). Dette forslag indgar lige-
ledes i forhandlingen.

Svend Heiselberg (V):

Ogsa jeg vil gerne sige erhvervsministeren tak
for den meget lange redegerelse, som var meget
fin, men det bliver jo meget sveert at vende nog-

le nye blade i hele den debat her.

Men alligevel: Det tragiske forlis af feergen
»Estonia« i @sterseen er en ulykke af et sddant
omfang, at der md geres alt, hvad der er menne-
skeligt muligt, for at forhindre en gentagelse.

Specielt for Danmark, men ogsd for de andre
nordiske lande, har feerger udgjort en vigtig del
af vores dagligdag. Igennem mere end 100 ar

~ har de bundet 0s sammen, og uanset om vi nu
" bygger broer, vil mange dele af det danske sam-

fund ogsa i fremtiden veere afhengig af feerger -
som et dagligt transportmiddel.

Nér jeg tenker tilbage, erindrer jeg ikke de
store katastrofer med tab af menneskeliv ved
ulykker p& danske ferger. Jeg mener; det mé
have noget at gere med, at vi her i landet har
kvalificerede rederier og sefarende, der pa an-
svarlig. vis udferer deres daglige arbejde.

Jeg forstdr, at det inden for seerhvervet er ge-
nerelt anerkendt, at ca. 80 pct. af alle ulykker

‘skyldes den sdkaldt menneskehge faktor; og det

er jo tankeveekkende.

Naér vi som borgere begiver os ud p en feer-
gesejlads, 53 md vi have den bedst mulige ga-
ranti for, at sikkerheden er i top, og det uanset,
om det er en dansk fzrge eller en udenlandsk
feerge, vi sejler med.

Jeg forstar, at Sefartsstyrelsen arbejder med at
fremskynde indferelsen af koden om sikkerhed



