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med et dr til at f& det nedvendige apparati gang
i stedet for de 3% &r, som de mternatxonale reg-
ler giver.

Det var lidt om arbejdet i de fire arbe]dsgrup-
per.

Andre tiltag vil kunne iveerksoettes hurtigt, og
arbejdet er faktisk godt i gang. Det drejer sig
f.eks. om styrket uanmeldt kontrolvirksomhed.
Den uanmeldte kontrol er et supplement til den

“konventionsbestemte periodiske synsvirksom-
hed, og en vaesentlig del af kontrollen med skibe
udferes af de anerkendte kla551f1kationsselska~
ber pd vegne af Safartsstyrelsen

Erfaringer svel her som i udlandet viser des—
veerre, at disse selskaber ikke altid udferer en

tilfredsstillende kontrol. Det blev sidst bekreeftet -

ved den nylig afholdte synskampagne for bov-
porte, og jeg har derfor besluttet, at der for pas-
sagerskibes vedkommende skal ske en skeerpel-
se af kontrollen med klassifikationsselskaberne.
Jeg kan oplyse, at jeg p& rédsmedet i forgdrs
gjorde mine europeeiske kolleger opmaerksom
pd de erfaringer, vi har gjort i Danmark med
hensyn til klassifikationsselskaberne.-Jeg vil
gerne understrege, at den skeerpede kontrol
med klassifikationsselskaberne ikke bare bliver
en papirkontrol, men en stikprevevis fysisk
kontrol af det udferte arbejde om bord.

Endelig har Sefartsstyrelsen og ministeriet
modtaget mere end hundrede henvendelser fra
mennesker med eller uden faglig tilknytning til
sefart. Henvendelserne, der tilsammen rummer
flere hundrede detailforslag til forbedring af
sikkerheden or bord i passagerskibe, bliver alle
registreret, og de vil alle blive grundigt behand-
let i udvalget eller dets arbejdsgrupper.

Som jeg tidligere har givet udtryk for, vil jeg
serge for, at Sefartsstyrelsen i 1995 og fremover
selvfolgelig far de sgede ressourcer, der er be-
hov for til at gennemfere alt det her. Det drejer
sig om 10%: &rsvaerk for primeert hejtuddannede
skibskyndige.

S& lidt om det nordiske arbejde.

- I detnordiske arbejde et der forelebig nedsat
tre arbejdsgrupper. Disse skal se pd henholdsvis
styrkekrav til bov- og heekporte, stabilitetskrav
til eksisterende roroferger og redningsmidler.
En fjerde arbejdsgruppe forventes nedsat om"
evakuering. Danmark har formandskabet i ar-
bejdsgruppen vedrerende redningsmidler.

Den forste arbejdsgruppe har udarbejdet ud-
kast til nye regler for bovportes styrke, og udka-
stet er nu sendt til hering i de enkelte lande.

Den anden gruppe har udarbejdet det vel nok
mest vidtreekkende nordiske initiativ, nemlig et
udkast til nye stabilitetskrav for eksisterende ro-
rofeerger. De nye krav skal bla. satte eksiste-

. rende rorofeerger i stand til i skadet tilstand at

overleve med en betydelig maengde vand pé
vogndaekket. Reglerne vil i givet fald f meget
betydelige konsekvenser for de bererte skibe,
som enten vil skulle ombygges for betydelige
beleb eller ligefrem vil skulle erstattes af ny ton-~
nage. Ophobning af store vandmeengder pé
vogndaekket forudszetter bla. belger af en vis
hejde, hvorfor denne del af forslaget ikke skal
finde anvendelse for skibe i beskyttet farvand.

Forslaget er nu sendt til hering i alle fire lande
med en svarfrist til den 31. januar 1995. Form&-
let med heringen er ferst og fremmest at skabe
et bedre overblik over konsekvenserne ved at
gennemfere det nevnte krav. Det antages, at
omkring 15 danske sklbe i givet fald vil blive
berort.

Arbejdet i  den tred]e arbejdsgruppe handler
om redningsudstyr, og det vil naturligvis blive
teet koordineret med den danske arbejdsgruppe,

_som vi selv har nedsat, 0g som jeg allerede har
omtalt.

~ Sverige har fet ansvaret,for den sidste og
fjerde arbejdsgruppe, der skal gennemga eva-
kueringsprocessen.

Endvidere har regeringen fundet at vi ber bi-
drage med ca. 1 mio. kr. til et faellesnordisk
forskningsprojekt om sikkerheden i nye roro-
passagerskibe. Jeg er vidende om, at ogsd admi~
nistrationerne i Norge, Sverige og Finland vil
veere med, ligesom rederiforeningerne i alle fire

. lande har meldt sig som sponsorer.- Endvidere

‘bidrager klassifikationsselskabet Det Norske
Veritas. Det samlede budget er forelebig pé 6
mio. kr., og forskningsprojektet retter sig seerligt

- mod at identificere og afpreve midler til, at ski-

be i deres konstruktion og indretning i endnu
hejere grad bliver i stand til at kompensere for
konsekvenserne af eventuelle tekniske og men-
neskelige fejl.

‘Ogsé i EU-arbejdet har rorofeergerne, som jeg
for neevnte, veaeret pd dagsordenen, nemlig p&
rddsmedet den 22. november. Rédet blev enig
om en resolution, der fokuserer pd behovet for
at forbedre sikkerheden pé passagerferger af .
rorotypen iseer med hensyn til konstruktion og
udstyr, besetningernes kvalifikationer og re-
dernes og operaterernes ansvar. Kommissionen
og medlemsstaterne opfordres til at fremseaette
forslag eller aktivt stotte forskellige tiltag i IMO.



