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Bygning fra DSB Infrastruktur (28.61.02) til DSB Trafik (28.61.01). Dette forklarer differencen
mellem DSB Trafik og DSB Infrastruktur i forhold til det forudsatte i rammeaftalen. -

- Det fremgar af tabellen, at der totalt set er nasten overensstemmelse mellem FFL 96 og
rammeaftalen. Differencen skyldes PL-opregning og konsekvenser af A/S omdannelserne.

Med udgangspunkt i rammeaftalen er der p& FFL 96 afsat gkonomiske midler til fglgende stgrre
anlegsprojekter inden for infrastruktur- og trafikdelén, som i serlig grad har veret drgftet mel-
lem aftaleparterne: : : »

PL-niveau 1996 ‘ ' [ 1995 ] 1996 [ 1097 | 1998
Opgradering og elektri- o S ‘ ‘
ficering af streekningen h : )
Tinglev-Sgnderborg i C 144 108,4 ) - .
Pabegyndelse af arbejdet o o »

med udbygning af stations-

og sporkapaciteten - . : - . T :

pé Frederikssundsbanen - ) 6,0 123 139,2 ) 106,8

Opgradering, herunder el-

tricificering af jyske - . ) o )

banestrzzkninger ‘ . . - 509 101,7
Pulje vedr. toganskaffel- ‘

ser til Kastrupbanen. samt

Storebeelts- og Presunds- ; ' . ‘ ‘
forbindelsen - 203,6 412,3 259,6

2. serie nye S-tog ( , - 1,4 3246 886,1

Bevillingsfordelingen mellem hovedkontoomriderne for bade drift- og anleg vil i detaljer
- fremga af den arlige statusredeggrelse om rammeaftalen 1995-98, som afleveres til Trafikudval-
get. : i, L \ o
.Rammeaftalen dakker ikke 1999. Forhandlingerne om en ny rammeaftale vil i henhold til
rammeaftalen 1995-98 starte i 1997. For anlegsbudgettet er der som fglge heraf alene foretaget
.en teknisk viderefgrelse af budgettet for 1998. Der er sledes pé nuvarende tidspunkt ikke ta-
get stilling til hverken niveau for det samlede anlegsbudget eller fordeling heraf pa projekter i
1999, da dette vil indgi i-de kommende rammeaftaledrgftelser. ‘

Udskillelse af aktieselskaber. ’ o : L . L
- Som led i udmgntningen af DSB-rammeaftale 1995-98 blev der i april' 1995 vedtaget love
om omdannelse af DSB rederi og. DSB busser til aktieselskaber. ‘Herved sikres en klar adskil-
lelse fra DSBs gkonomi og dermed grundlag for konkurrence pi lige vilkdr med private virk-
somheder. Det forudsettes, at omdannelserne er neutrale for DSBs gkonomi. For at sikre dette
gives der DSB bevillingskorrektioner herfor. - , » A

De bevillingsmeassige konsekvenser for 1995 indarbejdes pa tillegsbevillingslov 1995.

Resultat for 1994 . , , ) L
Med et driftsresultat pa -1.318 mio. kr. opniede DSB i 1994 sit bedste resultat siden 1986
opgjort i lgbende priser, nar der tages hgjde for &ndringer vedrgrende tjenestemandspensioner,
Resultatet udviser sammenlignet med 1993 en forbedring p& 208 mio. kr. Sammenholdt
med driftsbevillingen pa 1.394 mio. kr. er der tale om et overskud p4 76 mio. kr. o
Det positive resultat har medfgrt, at DSB har kunnet nedbringe den negative driftssaldo, si-
ledes at den er blevet nedbragt fra 271 mio. kr. til 260 mio. kr. Nér der kun er tale om en re-
duktion p& 11 mio. kr., skyldes det en ekstraordiner momskorrektion pa 65 mio. kr. vedrgrende
tidligere finansdr, som er bogfgrt direkte pa egenkapitalen i henhold til statens regler.
Udviklingen i DSBs opsparing for drift, anleg og kapitalindtzgter for Trafik (incl. Rejsebu-
reau) og Infrastruktur hovedkontiene fremgar af bidraget. » ’



