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F. t. 1. om DSB Rederi A/S

Til &bningsbalancen skal knyttes felgende be-
merkninger, idet der i gvrigt henvises til bemaerk-
ningerne til § 1:

o Verdien af selskabets 21 skibe — 1.252 mio. kr. —er
i henhold til aktieselskabslovens § 6 opgjort til an-
sldet markedspris. Belgbet er baseret pd hejeste
belgb inden for et af en vafhengig maegler angivet

“interval for markedsvaerdien pr. oktober 1994.

o Selskabet overtager begraensede aktiver i DSB’s
havne. Det drejer sig om egentlige terminalbygnin-
ger med naturligt tilherende arealer samt visse 1o-
se havneinstallationer (forsyningstdrne, ferge-
klapper o.L). Ejendomsretten til selve havnean-
leeggene, fergelejer og arealer forbliver hos DSB.

e Selskabet overtager DSB’s aktier i ScandLines
A/S (50 pct. af aktiekapitalen) samt DSB’s aktier i
Dampskibsselskabet @resund A/S (100 pet, af ak-
tiekapitalen).

o Egenkapitalen udger 800 mio. kr., fordelt pé aktie-
kapital pd 400 mio. kr. og overkursfond pd 400
mio. kr. .

o Der henseettes 150 mio. kr. til omstilling m.v. i for-
bindelse med afvikling af Storebaltsoverfarterne
og Arhus-Kalundborg overfarten som felge af
ibrugtagningen af Storebaltsforbindelsen. Det
drejer sig primeert om omkostninger til fastholdel-
se, rekruttering m.v. af personale. I det omfang,
der ikke bliver behov for den fulde hensattelse, vil
den ikke anvendte del i 1999 kunne indteegtsfores
og herefter anvendes til konsolidering eller udbyt-
te.

e Der forudsattes pr. 1. januar 1995 stiftet en geld
til DSB pé& 1.200 mio. kr. (stiftertilgodehavende),
som forudseettes indfriet senest 31. december 1995.
Belgbet samt forrentningen heraf indbetales til
DSB.

Selskabet betaler sedvanlig lensumsafgift for s&
vidt angdr de medarbejdere, der ansattes i selskabet.
Derimod indeberer lovgivningen, at der ikke skal
betales lensumsafgift for udlinte tjenestemand.
Med henblik pd at skabe lige konkurrencevilkar i

forhold til private rederier vil selskabet imidlertid 4r-
ligt indbetale et beleb til DSB, som modsvarer lgn-
sumsafgiften, som om at de pdgeldende tjeneste-
mend var ansat i selskabet.

Selskabet forudsattes etableret med en soliditet,
der afspejler sdvel niveauet i gvrige sammenlignelige
passagerrederier som de specielle vilkar for DSB Re-
deri A/S. Rederiet. stdr saledes overfor en gradvis
iveerksacttelse af forretningsudviklingsaktiviteter,
som vil indebaere en kommerciel risiko. Hertil kom-
mer, at der ikke mindst som folge af den hgje gen-
nemsnitsalder for rederiets skibe md imedeses vee-
sentlige udgifter til ombygninger til opfyldelse af
pgede sikkerhedskrav samt skibsanskaffelser, hvortil
der kraeves en betydellg medfinansiering i form af
egenkapital.

Selskabets egenkapital foreslés derfor i stiftelsessi-
tuationen som navnt at udgere 800 mio. kr., svaren-
de til en soliditet ved stiftelsen pa ca. 35 pct. Det vil
veere op til selskabets bestyrelse over for generalfor-
samlingen at indstille en udbyttebetaling, der under
hensyntagen til selskabets investeringsplaner, kapi-
talbehov og finansielle stilling er i overensstemmelse
med udviklingen i selskabets resultat.

6. Statsfinansielle konsekvenser m.v.

Omdannelsen af DSB’s rederivirksomhed til ak-
tieselskab forudsettes at veere neutral for DSB.

Senest med udgangen af 1995 indbetales som an-
fort ovenfor et belgb pa 1.200 mio. kr. samt forrent-
ning heraf til DSB, som via korrektion af DSB’s be-
villing pd tillegsbevillingsloven for 1995 tllfalder
statskassen.

Omdannelsen ventes — baseret bl.a. pa selskabets
forelgbige dbningsbalance pr. 1. januar 1995, finans-
loven for 1995 med det deri forudsatte aktivitetsni-
veau, budgetterede kontrakter mellem DSB og DSB
Rederi A/S samt den navnte korrektion — at have
folgende bevillingsmeessige konsekvenser for DSB
(inclusive budgetteret udbytte fra selskabet):

1995 1996 1997 1998
. Mio. kr.
Stiftertilgodehavende ............... [P -1.200
Kompensation til DSB i gvrigt,netto ............ 765. 790 575 680
-435 790 575 680

Bevillingskorrektionialt......... SN

At belgbet — nar der tages hejde for indbetalingen
pd 1.200 mio. kr. samt forventet udbytte — er storre

end det, der pd FL 1995 er anfort som rederiets net-
tobidrag til DSB (drift og anlag), skyldes at DSB



