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F. t. 1. om DSB Rederi A/S

1990 1991 1992 1993
—_— (1.000)

ScandLines A/S**

Enkeltture :

OVerforte enNeder ... ...overererneeivenannnnns 8 54 45
T Y0c) 1) (S 1.535 12.344 9.691
Personbiler ............ P Y 258 1.586 1.312
Busser (pbe)*) .......iiiiiiiann e 8 56 46
Lastbiler (pPbe)*). ... ovevverniiiiiaeinnns e 148 1.003 1.069
PersontoOgVogNe .. oovvveennana v 0 23 20

*)  Pbe betyder personbilenheder. Busser og lastbiler omregnes til pbe for at give et sammenligneligt billede

af kapacitetsudnyttelsen.

*%) Den 4. november 1991 overgik Helsinger-Helsingborg til det aktieselskab, Scandlines A/S, DSB rederi

driver i lige samarbejde med SweFerry.

3. Aktieselskabets virksomhed

Selskabet stiftes efter lovforslaget ved indskydelse
af DSB’s rederivirksomhed, og selskabet overtager
driften af den feergefart, der udfores af DSB’s rederi-
virksomhed, med de rettigheder og forpligtelser, der
knytter sig til denne virksomhed.

Fortsat drift af DSB’s nuvarende overfarter, her-
under de overfarter der forestds af ScandLines A/S
og Dampskibsselskabet @resund A/S, er saledes
kernen i det nye selskabs virke, men der vil ske afvik-
ling af en rakke fergeoverfarter i de kommende &r,
nar de faste forbindelser over Storebelt og Gresund
dbner.

Selskabet skal sdledes alene viderefore jernbane-
overfarterne mellem Korser og Nyborg og mellem
Kebenhavn og Helsingborg (DanLink), indtil for-
bindelserne dbner. Indtil dette tidspunkt er selskabet
forpligtet til at lose opgaverne for DSB’s passager-
og godsvirksomhed mod en &rlig betaling fra DSB.

Kontrakterne herom tager udgangspunkt i fuld
omkostningsdeekning, sdledes at jernbanetrafikken
ikke subsidieres af selskabet eller omvendt. Det sam-
me vil gelde vedrerende overfarterne Helsinger-
Helsingborg, Redby-Puttgarden og Gedser-War-
nemiinde. Overfartsopgaverne for DSB péd sidst-
naevnte overfart indstilles i oktober 1995, hvor per-
sontog vil blive overfort via Radby.

Selskabet er ligeledes forpligtet til at opretholde
sejladsen pd biloverfarten Halsskov-Knudshoved,
indtil Storebaltsforbindelsens vejforbindelse er
ibrugtaget. Dette sker efter de principper, der har
ligget til grund for DSB’s hidtidige opgavelgsning.
Denne overfart er en afgerende del af samfundets
vejinfrastruktur, og det er derfor af stor samfunds-
maessig interesse, at den opretholdes i fuldt omfang

helt frem til bningstidspunktet for den faste forbin-
delse.-Samtidig er indtjeningen pd overfarten en va-
sentlig del af den gkonomiske basis for den udvik-
ling og konsolidering af rederivirksomheden, som er
grundlaget for supplerende forretningsaktivitet og
beskeeftigelse.

. Overfarterne Kalundborg-Arhus, Kalundborg-
Samsg, Bejden-Fynshav og Esbjerg-Fane kan med
den nuverende besejling ikke drives pd et kommer-
cielt grundlag. Selskabet vil derfor efter lovforslaget
alene veere forpligtet til at opretholde disse overfar-
ter, safremt staten yder betaling herfor.

Forpligtelsen til opretholdelse af disse overfarter
og det gkonomiske ansvar i forbindelse hermed for-
udsettes derfor fortsat at pahvile staten. Der vil bli-
ve indgéet kontrakter mellem DSB og DSB Rederi
A/S om videreforelsen af de navnte 4 ruter og om
betalingen herfor. Kontrakten for sa vidt angdr Ka-
lundborg-Arhus overfarten vil ophgre samtidig med
abningen af Storebzltsforbindelsens vejdel. For de
tre gvrige overfarter vil kontrakterne have en varig-
hed frem til og med &r 2000, hvorefter der sker ud-
bud af den fortsatte sejlads. DSB’s betaling for den
fortsatte besejling m4 anses for omfattet af statsstot-
tebegrebet i EF-traktatens artikel 92, og Europa-
Kommissionen skal derfor notificeres om denne
ordning, som skal godkendes, inden den sattes i
veerk.

Som folge af den nevnte afvikling inden for de
kommende ar af betydelige feergeaktiviteter og der-
med afvikling af et betydeligt antal arbejdspladser
bor selskabet, ud over varetagelsen af ovennavnte
overfartsopgaver, have mulighed for at etablere sig
p& nye markeder og herunder ogsa operere faergeru-
ter uden for de omrader, der traditionelt har veeret



