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[ Vagtafgift mv. | Dieselafgift

Netto
Personbiler, hyrevogne ogbusser. .................. 30 -60 -30
Varebiler ogsmé lastbiler ......... ...l 1%5 -105 30
|
) 7Y S R 165 -165 0

Da der for de store lastbiler er tale om en umiddel-
bar provenugevinst pa 10 mill. kr, da der er proven-
uneutralitet for de andre keretojstyper, samt at der
for entreprengrmaskinerne tabes 20 mill. kr og at der
under forudsztning om uandret salg tabes ca 20
mill. kr pa salg til udenlandske vognmend, mé der
vere andre poster med, hvis pakken i sin helhed skal
veere provenuneutral.

Det er der ogs4, jf. at det forventes, at der brutto
vil blive betalt ca 30 mill. kr i vejbenyttelsesafgift fra
udenlandske vognmand.

Samlet set vil pakken sdledes styrke lastvognmaen-
denes konkurrenceevne, og for de andre koretojska-
tegorier vil virkningen veare neutral.

Miljemsessige konsekvenser

Vejbenyttelsesafgiften

Indferelse af vejbenyttelsesafgiften, der vil blive
overveltet i hojere fragtrater for lastbiltransporteret
gods, vil medfere en mindre mangde gods, der skal
transporteres med lastbil. Hermed reduceres milje-
belastningen fra godstransport. I det omfang godset i
stedet transporteres med bane eller skib, vil der ogsé
vare tale om en nettoforbedring af miljoet.

Da afgiften er af forholdsvis beskeden sterrelse i
forhold til de samlede omkostninger ved godstrans-
port, og omkostningerne til godstransport udger en
forholdsvis beskeden del af de fleste varers pris, vil
den positive miljevirkning dog veere af beskedent
omfang (under 0,5 pct. af det samlede dieselforbrug).

Lavere vaegtafgift for store lastbiler og opheevelse af
afgift pa ansvarsforsikringer for vognmaend

Disse nedsettelser vil reducere den positive miljo-
virkning ved vejbenyttelsesafgiften med henved 1/3.

Hojere vaegt- og udligningsafgift for ikke benzindrevne
person- og varebiler ‘

Da det foreslas, at der iser sker afgiftsstigninger
for de store varevogne over 3 ton, der meget ofte af
afgiftsmassige arsager er overdimensionerede i for-
hold til det reelle transportbehov, kan der forventes
en merkbar nedsattelse af breendstofforbruget.

Det forventes, at en sterre del af de nuvaerende
varevogne over 3 ton med tiden vil blive udskiftet

med mindre varevogne eller personbiler, der har en
vesentlig bedre brendstofekonomi og oftere drives
af blyfri benzin, og som er monteret med katalysator.

Effekten af forslaget kan med nogen usikkerhed
skonnes| at medfore en reduktion af brandstoffor-
bruget med ca. 1 pct. af det samlede dieselforbrug.

Reduktion af forhajelsen af dieselafgiften

Reduktionen af forhajelsen af dieselafgiften i 1996
folger af den ved skattereformen aftalte regulering,
safremt |de tyske afgiftsendringer blev anderledes
end forventet. Hvis afgiftsforhejelsen for 1996 fast-
holdes pa trods af mindre tysk afgiftsforhejelse end
forudsat, vil greensehandlen i dansk faver blive redu-
ceret svarende til et provenutab pa ca. 250 mill. kr.,
der kun i beskedent omfang vil komme de danske
borgere [til gode. :

Blandt de forskellige afgifter pa vejtransport m.v.
er brzem:istofafgiftemc de mest effektive i forhold til
opfyldeﬂse af miljemal. :

100 mill. kr. i dieselafgift giver siledes et bedre
milje e ‘d 100 mill. kr. i f.eks. veegtafgift.

Sammenhzngen meliem dieselpris og dieselfor-
brug miles ved priselasticiteten. Priselasticiteten for
dieselolie er forholdsvis beskeden. Ved en elasticitet
pé ca. 0,‘! 5 vil reduktionen af forhejelsen medfere, at
priseme: bliver henved 5 pct. mindre end ellers, sale-
des at de forbrugte mengder stiger med 0,5-1 pct.
Den anforte elasticitet pa 0,15 er sandsynligvis min-
dre ved |isolerede danske prisendringer, da disse ik-
ke vil foranledige udvikling af nye brendstofekono-
miske koretojer alene til det danske marked.

Ved reduktionen af afgiftsforhejelsen kan der fast-
holdes len sterre mangde ‘dieselolie i gransehandel
end elle‘rs. Da den danske dieselolie er let, mens den
udenlandske indeholder mere svovi, vil forslaget
medfere en vis reduktion i svovludledningerne.

Saml‘et vurderes det, at der efterhdnden kan opnés
en vis ‘ eskeden forbedring i'miljmjt ved pakken.
Skiftet fra den kerselsafhangige dieselafgift til den
mindre(kerselsafhaangige vejbenyttelsesafgift m.v. vil
efterhdnden blive overdevet af, at der gennem om-
fordeling af den relative afgiftsbyrde fra mindre til
store va‘lrevogne kan forventes et fald i det samlede

braands‘tofforbrug og et skift fra diesel til den mindre




