Bilag til f. t. 1. om afgift af vejbenyttelse K

udstraakmng som for vejbenyttelsesafglften i alle til-
feelde lkke p4 kortere sigt. ’

Dieselafgiftscendringen

Under de fleste omstandigheder er dieselafgifts-
@ndringer konkurrenceevneneutrale. Vognmand
uanset nationalitet vil kebe dieselolien det sted pa
ruten, hvor olien er billigst. Vognmand, der korer pa
samme rute, vil derfor f4 ensartede &ndringer i deres
afgiftsbelastning, hvorefter der er gode muhgheder
for overveeltning.

Nar dieselafgiften imidlertid er stort set lige stor,
som den vil veere i 1995 mellem Danmark og Tysk-
land, vil en ensidig dansk forhgjelse, der bringer den
danske afgift over den tyske, fortrinsvis belaste dan-
ske vognmand. Det skyldes, at der i praksis er mer-
omkostninger ved keb af diesel i et fremmed land,
bade fordi det er mere omkostningsfuldt at fa refun-
deret kebsmomsen, og at det i praksis er vanskelige-
re-at kvalificere sig til kvantumsrabatter i udlandet
end i indlandet. Den vedtagne dieselforhejelse ville
derfor have betydet, at omkostningerne for danske
vognmend steg nzsten lige s& meget, som satsen vil-
le blive sat op, mens tyske vognmend allerede ved
lavere afgiftsstigning ville veere gaet vaek fra at kabe
dansk dieselolie og derved ikke ville have fiet mer-
omkostninger i samme omfang.

Under de nuverende forhold, hvor den danske og
den tyske afgift er tet pa hinanden, vil forslaget om
at reducere den vedtagne forhejelse af dieselafgiften
med 21 ere pr. liter derfor medfere en vis konkurren-
ceevneforbedring for danske vognmand i forhold til
udenlandske vognmand. Hovedparten af den min-
dre afgiftsforhejelse vil dog fortsat blive valtet over.

Reduktionen af dieselafgiftsforhejelsen forhindrer
et vaesentligt fald i salget af dieselolie fra dansk om-
rade (mindre greensehandel). Forslaget har saledes
en vasentlig positiv betydning for de erhverv, der
forhandler dieselolie i Danmark.

1 felgende oversigt er vist den umlddelbare effekt
af den samlede pakke for lastvognmand, uden at der
er taget hensyn til overveeltning.

Umiddelbare meromkostninger og besparelser
ved den samlede pakke for danske ]astbllcr pa
mindst 12 ton: :

Omkostninger
Vejbenyttelsesafgift .......... L.. 270 mill. kr
Mindre veegtafgift ......... A -60 mill. kr
Ingen ansvarsafgift ............. -25 mill. kr
Mindre dieselafgift ............. -135 mill. kr
Sparet tysk vejafgift ........ S -40 mill. kr
Netto'................. Ceeeea 10 mill. kr

Umiddelbart gar regnestykket siledes lige op. Nar
man imidlertid tager hensyn til de forskellige over-
veltningsmuligheder, er der ingen tvivl om, at de
danske vognmeand under ét vinder ved omlagnin-
gen, idet der for is@r eksportvognmandene er tale
om en entydig gevinst, men ogs& de indenlandske
vognmend vinder i én vis udstrekning,

Personbiler, hyrevogne, busser, varevogne og lastvog-
ne, der ikke er omfattet af vejbenyttelsesafgifien

For disse keretejstyper vil dieselafgiftsnedsattel-
sen medfore en besparelse pa ca 165 mill. kr. (Resten
af dieselafgiftsnedsattelsen vedrerer udenlandske
lastbiler -og entreprenermaskiner). -

For de ovennavnte keretajstyper vil forslaget om
hejere vaegtafgift og udligningsafgift samlet medfore
en tilsvarende belastning,

Indenfor gruppen er det dog foresldet, at de store
varebiler over 3 ton og de sm4 lastbiler skal -have
forholdsvis sterre stigninger, end de vinder ved di-
eselnedszttelsen i gennemsnit. Derfor vil der modsat
netto vere tale om lettelser for dieseldrevne person-
biler, sm4 varevogne og busser og is@r relativt for
dieseldrevne hyrevogne. De fleste varebiler og en
stor del af de diseldrevne personbiler anvendes er-
hvervsmessigt.

De sterre afgiftsforhejelser for de store varevogne
over 3 ton vil ikke nedvendigvis medfore tilsvarende
omkostningsstigninger for varevognskeberne, idet
det ma forventes, at disse i et Vist omfang vil reagere
mod afgiften ved at kebe mindre og billigere vare-
vogne, der kan opfylde samme transportbehov. Her-
ved vil bade varevognskeberne og det offentlige tje-
ne. Det er en absolut fordel for det danske samfund,
at der ikke pd grund af skeve afgiftsregler kebes
unedigt dyre biler.

Den mindre samlede umiddelbare afgiftsbelast-
ning for dieseldrevne personbiler, hyrevogne, busser
og sma varevogne md i det vasentligste forventes
overvaeltet. Tilsvarende for den sterre samlede af-
giftsbelastning for store varevogne og sma lastbiler.
Hermed bliver det ogsa lettere for de store lastbiler
at overvalte.

For entreprenermaskiner mv. vil dieselafgiftsned-
seettelsen betyde en gevinst pa ca 20 mill. kr.

I folgende oversigt er vist de umiddelbare virknin-
ger af afgiftseendringerne for de forskellige koretojs-
kategorier:



