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Bilag til f. t. 1. om afgift af vejbenyttelse

mill. kr. 1994 1995 [ 1996 | Helar
Forhajelse af veegt- og udligningsafgift for biler, der ikke
omfattes af vejbenyttelsesafgiften
Forhajelse af veegtafgift, store varevogne og smi lastbiler, der
ikke omfattes af vejbenyttelsesafgift .............. ..o 0 - 0 75 75
Udligningsafgift for varevogne og lastbiler, der ikke omfattes af
vejbenyttelsesafgift ........ ..o 0 0 60 60
Udligningsafgift for personbiler, hyrevogne og busser ........ 0 0 30 30
I alt veegtafgift m.v. vare- og personbilerm.v................. 0 0 165 165
| I s 11 T OO 266 142 30 0

Til de enkelte poster bemearkes i ovrigt:

Vejbenyttelsesafgiften

Der er i alt ca. 26.000 lastbiler og ca. 8.000 satte-
vognstrekkere, der har en totalvegt pA mindst 12
ton. Af de 26.000 lastbiler skonnes 12.000 at have
mindst fire aksler, nar man teller det mulige antal
aksler p4 pahangsvogne, der kan sammenkobles
med lastbilerne. Stort set alle settevognstraekkere vil
indga i szttevogntog med mindst fire aksler.

Ved en kurs pa pa 7,50 kr. pr. ECU vil satsen ud-
gore 9.375 kr. pr. &r for vogntog med mindst fire aks-
ler og 5.625 kr. for vogntog med mindre end fire aks-
ler. P4 denne baggrund skennes indtagterne fra vej-
benyttelsesafgiften f.s.v.a. danske lastbiler at udgere
ca. 270 mill. kr. Heri er inkluderet indtagter fra ge-
byr i forbindelse med refusion af vejbenyttelsesaf-
gift, nar koretajet er registreret mindre end et &r mv.

Afgiften forfalder til betaling for starten af afgifts-
perioden. Afgiften vedrerende 1995 vil saledes skul-
le indbetales i 1994. Allerede i 1994 vil der derfor
vere indtzgter fra vejbenyttelsesafgiften pa ca. 266
mill. kr.

Udover indtzgter fra danske lastbiler vil der ogsé
veere indtzgter fra udenlandske lastbiler, og der vil
veere udgifter vedrerende danske lastbilers benyttel-
se af vejnettet i Tyskland mv., der vil skulle udredes
af den danske stat.

For s& vidt angar danske lastbilers kersel i Tysk-
fand og Benelux og kersel i Danmark foretaget af
lastbiler fra Tyskland og Benelux, er der i aftalen
mellem landene fastsat en udligningsordning. Med-
lemslandene kan bilateralt aftale at afstd fra udlig-
ning. Udligningen skal i givet fald beregnes pa bag-
grund af statistiske oplysninger om kerselsomfanget
i de pageldende samarbejdslande. Da danske lastbi-
ler ojensynligt benytter de tyske motorveje mere, end
de tyske lastbiler benytter de danske, vil Danmark
sandsynligvis skulle overfore et nettobeleb til de ty-

ske myndigheder. Forelabige beregninger foretaget
af Tyskland synes at vise, at Danmark netto vil skul-
le overfv%re henved 30 mill. kr. til Tyskland. De fore-

lobige danske beregninger synes at vise, at der nar-
mere bliver tale om, at Danmark vil skulle overfore i

naerhede‘n af 20 mill. kr. Spergsmalet har dog endnu

ikke vzer‘et diskuteret blandt samarbejdslandene. Det

er sz’aledis med nogen usikkerhed, at det skennes, at
der vil skulle overfares 20 mill. kr. til de andre sam-
arbejdsl%\nde netto.

For sd vidt angar kersel i Danmark, Tyskland og
Benelux|foretaget af lastbiler fra andre lande, sken-
nes det med betydelig usikkerhed, at der gennem de
danske ! yndigheder vil blive solgt certifikater for
ca. 20 mill. kr. arligt. Dette sken er meget folsomt
overfor, hvordan handelsmenstret vil blive i praksis.
Belobet kan saledes blive vasentligt sterre og min-
dre. Disse indtzgter er dog ikke endelige indtegter,
idet de ammen med tilsvarende indt@gter fra Tysk-
land og Benelux vil blive omfordelt mellem landene.
Omfordﬁlingen sker en gang arligt, forste gang i 1996
pa baggrund af 1995-indtegterne. P& baggrund af fo-
relabige‘ overslag foretaget af Tyskland kan det med
nogen usikkerhed skennes, at Danmarks endelige
andel (4 pct.) af disse indtegter vil blive pa ca. 20
mill. kr. }

Da forhandlerne af certifikaterne skal kobe en vis
maengdé for 1. januar 1995 for at kunne szlge fra
denne dato, vil der allerede i 1994 kunne bogfores
indtagter. Indtegterne i 1994 skonnes til i storrelses-
ordenen | mill. kr.

Endelig vil landene ogsa fordele omkostningerne i
forbindelse med salg af certifikater pd grensen til
tredjelahde, ved fargefart til samarbejdslandene fra
lande uc‘ienfor samarbejdet og i et belte i EU-lande,
der ikk‘ er medlem af samarbejdet (Frankrig og
Ostrig). P4 baggrund af foreiobige overslag vil denne
udlignin?g stort set vaere neutral for den danske stat

dog med en tendens til, at der vil blive overfort et lidt




