68 Bilag til f. t. 1. om afgift af vejbenyttelse

gen stille forslag om en tilsvarende justering af af-
giftssatsen.

Den tyske afgiftsstigning blev med 7 pfennig pr.
liter mindre end forudsat, men kom til gengeld fuldt
ud 1. januar 1994.

For at opfylde regeringens intentioner vil den ved-
tagne dieselafgiftsstigning fra 1. januar 1996 pa 23
ore pr. liter skulle reduceres med 21 ore pr. liter til 2
ore pr. liter.

Reduktionen af afgiftsstigningen vil medfere et
vist provenutab, der dog begrenses meget veesentligt
ved, at man ved en fastholdelse af den vedtagne af-
giftsstigning sandsynligvis ville opleve et kraftigt
fald i salget af diesel med dansk afgift pd grund af
nedgang i greensehandelen i dansk faver iser vedro-
rende udenlandske vognmend. Lige omkring balan-
cepunktet i forhold til iszr den tyske afgift er green-
sehandelen meget folsom. Dieselafgiften, der ellers
stort set er konkurrenceevneneutral, vil ved en stig-
ning henimod og lidt over det tyske niveau i praksis
alene give danske vognmand ekstra omkostninger,
idet de udenlandske vognmand allerede ved et lidt
mindre afgiftsspend vil fraveelge dansk diesel i for-
hold til national diesel.

P4 samme made som ved skattereformen vil afgif-
ten p4 autogas folge afgiften pa dieselolie med ned.

Under forudsetning om uendret salg (forventet
1995 niveau) vil reduktionen med 21 ore pr. | af for-
hejelsen give et provenutab pd 345 mill. kr. pa hel-
arsbasis for diesel og henved 5 mill kr for gas.

Vagt- og udligningsafgift for ikke benzindrevne per-
sonbiler, varevogne, mindre lastbiler og busser.

Reduktionen af dieselafgiftsforhejelsen fra 1. ja-
nuar 1996 vil nedsatte omkostningerne ved korsel i
dieseldrevne keretejer. Dette er blandt andet af mil-
jomassige arsager ikke hensigtsmassigt. Det fore-
slas derfor at neutralisere gevinsten for dieseldrevne
personbiler, busser samt varevogne 0g mindre lastbi-
ler ved en forhejelse af vegt- og udligningsafgiften
for disse keretojskategorier, der sjeldent konkurre-
rer med udenlandske vognmeand.

Den samlede gevinst ved reduktionen af dieselaf-
giften for disse koretajskategorier er pa ca. 165 mill.
kr. svarende til ca. 600 kr. pr. keretej i gennemsnit
arligt.

Regeringen vil fordele forhajelsen lidt anderledes.

Vegtafgiften for varevogne med totalvaegt mellem
2,5 og 3 ton er pa 2.052 kr., der opkraves en gang
arligt. For en varevogn med totalveegt pa 3.050 kg er
veegtafgiften 512 kr. om dret, der opkraeves i fire ra-
ter. Dette fald i vaegtafgiften har bevirket, at der ofte
anskaffes en sterre varevogn end behovet for nytte-
last strengt taget tilsiger alene med henblik pa at op-

na en afJiftsbesparelse. Udover at de store varevog-
ne normalt er dyrere i indkeb uden afgift, medferer
dette forhold en helt unadvendig ekstra miljobelast-
ning, id ‘t brendstofekonomien i de oftest diesel-
drevne sjore varevogne er darligere end i mindre va-
revogne, der ofte kan opfylde samme behov, og som
til og med mere hyppigt drives af blyfri benzin og
har monteret miljevenlig katalysator.

Det foreslas derfor, at veegtafgiften for sterre vare-
biler og smé lastbiler over 3 ton forhgjes til samme
niveau, som geelder for mindre varebiler fra 1. januar
1996. '

Hermed skabes der tillige i hejere udstrekning en
fair konliurrence mellem de storre lastbiler, der skal
betale véjbenyttelsesafgiften, og de mindre, der ikke
skal betale denne afgift.

P4 samme made som efter de nuvaerende regler for
de mindre varebiler under 3 ton foreslas, at ogsd de
store vanJ'ebiler, lastbiler, der ikke er afgiftspligtige ef-
ter lov om vejbenyttelsesafgift, og busser skal betale
vaegt- og udligningsafgift arligt fra 1995.

Herved opnas merkbare administrative lettelser
for s‘ave} myndigheder som for vognmand.

Udover forhejelsen af vagtafgiften for de store va-
rebiler Ag sma lastbiler over 3 ton pa op til 1.540 kr
arligt, foreslds udligningsafgiften forhejet for per-
sonbiler| og genindfort for varebiler, mindre lastbiler
og busser med ca. 300 kr. arligt fra 1. januar 1996.

Samlét set sker der siledes ikke nogen sterre af-
giftsbelastning af gruppen af mindre dieseldrevne
koretojer, end samme gruppe opndr i fordele ved
den mirLdre dieselafgiftsforhejelse.

P4 helarsbasis vil forslaget medfere en provenuge-
vinst péIca. 165 mill. kr. Der er sledes i det store og
hele balance mellem ekstra afgifter og lettelser for
savel store lastbiler p4 12 ton eller derover som for
person-| og varebiler mv.

Stramning af godskerselsloven mv.

Der er mellem trafikministeren og skatteministe-
ren pa den ene side og vognmandsorganisationerne
pé den anden side indgéet en aftale om, at der frem-
settes forslag til @ndring af godskerselsloven, der
bla. in : ebaerer udvidet adgang til tilbageholdelse af
motorkFretejer, der udferer ulovlig godskersel.

Endvidere vil godskerselsbekéndtgorelsen blive
a2ndret] saledes at der sker en stramning af de eko-
nomiske adgangskrav til erhvervet, forbedring af
vognmandskurser, indferelse af tilladelseskrav til
slamsugning m.v. )

Der vil endvidere blive fremsat forslag til 2ndring
af ferdselsloven med henblik pa fastsattelse af
skerpede krav til traktorer.




