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ellers. Tilsvarende fAr Danmark alene ved at have en
vejbenyttelsesafgift indtegter fra udenlandske vogn-
mands benyttelse af danske veje. Det skonnes med
nogen usikkerhed, at provenuet heraf vil udgore ca.
30 mill. kr.

Endelig far Danmark indflydelse pa udformmn-
gen af vejbenyttelsesafgiften ved deltagelse. I mod-
s@tning til vaegtafgiften, der belaster danske vogn-
mands konkurrenceevne i forhold til udenlandske,
er vejbenyttelsesafgiften i det store og hele konkur-
renceevneneutral for vognmandene i forhold til
udenlandske konkurrenter.

Vejbenyttelsesafgiften vil isoleret set gennem
overveeltning i hejere fragtrater medfore en vis be-
grensning i godstransporten med lastbil, hvilket
medferer en tilsvarende begrznsning af miljebelast-
ningen fra lastbiltransport. ]

P4 helarsbasis vil vejbenyttelsesafgiften give et
nettoprovenu pa ca. 270 mill. kr. fra danske vogn-
mend. Udligningerne vil efter et forelobigt overslag
netto ga lige op.

Vagtafgiften og afgiften af ansvarsforsikringer for
lastbiler

De nuverende danske vagtafgiftssatser for lastko-
retojer pd 12 ton eller derover tilladt total vaegt -er
altid over de fra 1. januar 1995 vedtagne EU mini-
mumssatser. Det foreslas imidlertid, at de nye EU
minimumssatser indferes i Danmark. Gennemferel-
sen skal i givet fald ske inden den 1. Januar 1995, jf.
den ovenfor omtalte stand still aftale.

Grunden til, at vagtafglften foreslds nedsat til EU
minimumssatserne, er, at de danske vognmends in-
ternationale konkurrenceevne er blevet forvaerret
gennem betydelige nedsettelser af veegtafgiften i
Tyskland og Holland. De tyske og hollandske ned-
sattelser, der allerede er gennemfort, skal ses i sam-
menh&ng med den planlagte indforelse af vejbenyt-
telsesafgiften i disse lande. Ved en nedszttelse af
veegtafgiften for de tunge keretojer neutraliseres en
del af denne konkurrenceevneforveerring,

Den foreslaede ophavelse af afgiften af ansvars-
forsikringer for lastvognmand fra 1. januar 1995 vil
ligeledes medvirke til neutralisering af den stedfund-
ne konkurrenceevneforvarring. .

Nedszttelsen af vagtafgiften vil medfere et fald i
den gennemsnitlige vaegtafgift fra ca. 5.000 kr. til ca.
3.000 kr. pr. keretoj. Opheavelsen af ansvarsforsik-
ringsafgiften for lastvognmend vil i gennemsnit re-
ducere afgiften med ca. 1.000 kr. pr. koretaj.

Samtidig med reduktionen af afgiftssatserne fore-
slas en tilpasning af betalingsfristerne for vaegtafgif-
ten til betalingsfristerne for den nye vejbenyttelsesaf-
gift. Vejbenyttelsesafgiften vil efter aftalen med de

andre lande skulle betales forud for et 4r ad gangen.
Derfor foreslds den nye reducerede vegtafgift for
keretojer pd 12 ton eller derover opkravet ﬁrligt i
stedet for som nu kvartalsvis. :

Ved at have samme betalingsfrister for den nye
vaegtafgift som for vejbenyttelsesafgiften opnas bety-
delige administrative fordele for savel myndigheder
som vognmand. Ved de nye reducerede satser vil
der ofte veaere et misforhold mellem de administrati-
ve omkostninger ved 4 opkravninger i stedet for én
opkrevning og sterrelsen af den nye afgift. )

Ligeledes vil det sandsynligvis give de danske
vognmend visse fordele i form af mindre intensiv
kontrol af vejbenyttelsesafgiften.i de andre lande.
Séfremt vaegtafgiften ikke betales, inddrages kereto-
jets nummerplader. Da der vil vere en tat sammen-
heng mellem vejbenyttelsesafgiften og vagtafgiften,
vil besiddelse af dansk nummerplade vare et nesten
sikkert tegn pa, at den danske vognmand har betalt
vejbenyttelsesafgift. Behovet for kontrol gennem
standsning af danske keretajer bliver dermed min-
dre.

Samling af betalmgsfristeme, sdledes at der beta-
les forud for en lengere periode, vil dog give danske
lastvognsejere en vis likviditetsbelastning, Som kom-
pensation herfor foreslas det, at vaegtafgiften for ke-
retejer, der omfattes af den nye vejbenyttelsesafgift
og de nye vagtafgiftssatser, allerede i 1994 nedsattes
med et beleb svarende til, at de nye reducerede sat-
ser havde haft virkning fra 1. april 1994.

Indferelse af EU mindstesatsen for keretojer pé
12 ton eller derover og afskaffelse af afgift pa an-
svarsforsikring for vognmend vil medfore et proven-
utab pd henholdsvis ca. 60 mill. kr. og ca. 25 mill, kr.
Reduktion af vaegtafgiften i 1994 vil medfere et en-
gangsprovenutab pi ca. 45 mill, kr.

Ligesom for vejafgiften er afgiftssatserne i Iovfor-
slaget forelabige og skal méske justeres lidt, da det
er kursen p4 ECU pr. 1. arbejdsdag i oktober, der
danner grundlag for omregningen til danske kroner.

Dieselafgift

Ved. skattereformen blev dieselafgiften forhojet
under forventning om en tilsvarende tysk forhajelse.
Det forventedes da, at Tyskland ville forheje sin di-
eselafgift med i-alt 13 pfennig pr. liter med halvdelen
den L. januar 1995 og halvdelen den 1. _januar 1996.
Danmark kunne hermed forhgje sin dieselafgift med
2 x 23 ere pr. liter pA samme datoer uden fare for, at
den for Danmark gunstige graznsehandelssituation
ville blive forringet. Det blev imidlertid samtidig i-
bemerkningerne anfort, at safremt Tyskland forhe-
jede sin.afgift anderledes end forudsat, ville regerin-



