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F. t. 1. vedr. Orestaden m.v.

Lovforslaget fastholder fortsat den etapevise be-
slutningsprocedure, der er indeholdt i den geldende
Orestadslov. Formalet er at begreense den ekonomi-
ske risiko, som Qrestadsselskabet I/S kan padrage
sig ved anleg af banestrekninger, udover QJrestads-
banen. Etapedelingen er dog i forslaget knyttet til
beslutningerne om anleg af baner, som er forbundet
med vasentlige skonomiske omkostninger, og ikke
som i den geldende lov til stiftelsen af baneselska-
berne, som kun giver anledning til meget begrense-
de omkostninger. Forslaget @ndrer ikke ved de an-
svars- og kompetenceforhold, som er forudsat i Gre-
stadsloven.

2. Administrative og okonomiske konsekvenser

Lovforslaget har ingen administrative konsekven-
ser, idet det forudsattes, at Frederiksbergbanesel-
skabet 1/S og @stamagerbaneselskabet I/S undlader
at etablere selvstendige administrationer, og i stedet
lader @restadsselskabet 1/S udfere de nedvendige
undersegelser pa de to selskabers vegne. Frederiks-
bergbaneselskabet 1/S og Ostamagerbaneselskabet
1/S kan desuden, sifremt man finder det hensigts-
messigt, bemyndige Orestadsselskabet 1/8 til at fo-
restd udbudsforretningerne pa de to selskabers veg-
ne.

Okonomisk indebzrer forslaget, at der kan gen-
nemfores en hensigtsmessig udbudsprocedure og en
effektiv teknisk tilretteleggelse af anleg af alle tre
letbaner. Herved undgds meromkostninger ved an-
laeg af Frederiksbergbanen og @stamagerbanen, hvis
starrelse ikke kan beregnes, fordi de afhanger af en
fremtidig konkurrencesituation, men som utvivlsomt
er betydelige. P kort sigt, vil der vare tale om frem-
rykning af omkostninger til stiftelse af selskaberne
og til gennemforelse af nedvendige supplerende un-
dersogelser samt til udbud af de to baner samtidig
med udbud af GOrestadsbanen. Der skonnes at vaere
tale om fremrykning af omkostninger pa 5-10 mill.
kr.

3. Erhvervsokonomiske konsekvenser

Lovforslaget har ingen erhvervsekonomiske kon-
sekvenser.

4. Miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljemassige konsekven-
ser. ‘

5. Horing

Lovforslaget er sendt til Kebenhavns Kommune,
Frederiksberg Kommune, Kebenhavns Amt og Tra-
fikministeriet. ‘ )

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til nr.

Lovforslaget indeberer, at Frederiksbergbanesel-
skabet 1/S og Ostamagerbaneselskabet I/S kan stif-
tes, nar|det findes mest hensigtsmassigt. Af hensyn
til gennemforelse af det planlagte udbud af Ore-
stadsbanen i sommeren 1995 er det tanken at etable-
re de to selskaber si hurtigt som muligt.

Til nr. 2

Efter den geldende Drestadslov er beslutningerne
om stiftelse af baneselskaberne opdelt i etaper, sdle-
des at Frederiksbergbaneselskabet 1/S og Ostama-
gerbaneselskabet 1/ forst kan stiftes, nar Grestads-
selskabet /S vurderer, at der er skonomiske grund-

lag herfor og efter ferdiggerelsen af Grestadsbanen.

Med lo‘vforslaget erstattes dette af en etapedeling af

beslutningerne om anleg af banestrekningerne, sé-

ledes %t Frederiksbergbanen og @stamagerbanen

forst kap anl®egges, nir Grestadsselskabet 1/S vurde-

rer, at der er skonomisk grundlag herfor, og uden at
afvente| at Orestadsbanen er gennemfort.
Den [geldende lovs begrensning af de ekonomi-

ske risici for Orestadsselskabet 1/S er herved fast-

holdt u‘a:ndret. Det er saledes fortsat en forudset-

ning fo‘r anlzg af forst Frederiksbergbanen og deref-

ter Gstellmagerbanen, at Orestatsselskabet 1/S vurde-
rer, at der er skonomisk grundlag for at anlegge ba-
nestrekninger udover @restadsbanen. Derimod er

det ikk‘e forudsat, at beslutning om anlag af Frede-

riksber‘gbanen og @stamagerbanen skal afvente gen-
nemforelse af Qrestadsbanen, idet det anses for tek-
nisk og okonomisk mere hensigtsmassigt at have
mulighed for at koordinere anlegget af de tre bane-
streekninger, i det omfang der treeffes beslutning om
gennemforelse af Frederiksbergbanen og @stama-

gerbanen.

Til nr. 3

Med bestemmelsen dbnes der mulighed for, at
Frederiksbergbaneselskabet 1/S og @stamagerbane-
selskabet 1/S kan bemyndige Orestadsselskabet 1/S
til at udbyde de tre baner samlet. I praksis er det
hensigt’en, at der sammen med udbud af anleg og
drift aw Orestadsbanen skal udbydes optioner pé an-

leg og|drift af Frederiksbergbanen og Ostamagerba-
nen. Dette indebzrer, at der samtidig med indgdelse

af konirakter om Orestadsbanen indgds optionsafta-

ler om|de to ovrige baner. Optionerne vil binde en-
treprenerer og producenter til at levere til aftalte pri-

ser og betingelser, men binder ikke baneselskaberne

til at l‘ldnytte optionerne og altsa heller ikke til at

anlégée hverken Frederiksbergbanen eller Ostama-



