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og fastsatter tekniske bevarings- og kontrolfor-
anstaltninger. Dette indeberer, at Norge vare-
tager forholdet til tredjelande i Svalbard-omra-
det, hvorimod det er EU, der inden for den fast-
satte TAC fastsatter kvoter for Norge og de ov-
rige EU-medlemslande. Protokollen indehol-
der i ovrigt bestemmelser om toldfri indfersel i
Unionen af stenkul med oprindelse i Svalbard

og om konkurrenceforhold i samhandlen mel-

lem Unionen og Svalbard. Det fastslas endvi-
dere i protokollen, at den ikke pa nogen made
prajudicerer parternes stilling med hensyn til
anvendelsen af Paris-traktaten af 1920 om Sval-
bard.

Spergsmalet om den tunge transittratik gen-
nem de ostrigske alper er reguleret dels i proto-
kol nr. 9 dels i en rekke flles erkleringer mel-
lem de nuvarende medlemsstater og @strig. 1
det folgende gennemgas bestemmelserne sam-
let. Der er med Ostrig aftalt visse begrensnin-
ger for transittrafikken ved en videreferelse af
ordningen med eko-points fra transitaftalen
mellem EU og @strig indgdet i forbindelse med
E@S-aftalen. Ordningen indeberer, at de for-
skellige kategorier af tunge lastvogne tildeles
oko-points efter graden af deres forurening, og
at der fastsattes lofter for de samlede oko-
points.

Forhandlingsresultatet indebazrer, at oko-
pointordningen fortsattes i en 3-arig over-
gangsperiode indtil 1. januar 1998. Forvaltnin-
gen vil overga til EU. 1 lebet af denne periode
vil transitproblemet blive taget op til behand-
ling i EU efter de seedvanlige procedurer, hvor
Ostrig selv deltager. Forer denne behandling
ikke til en enstemmig radsafgerelse inden den
1. januar 1998, forlenges overgangsperioden
med yderligere tre ar indtil den 1. januar 2001. I
denne anden periode vil Kommissionen i sam-
arbejde med Det Europziske Miljeagentur
skulle foretage en videnskabelig undersogelse
af, hvorvidt malsatningen i den nugeldende
transitaftale mellem Qstrig og EU om nedsat-
telse af forureningen med 60% fra tunge lastbi-
ler er blevet ndet. Hvis dette ikke viser sig at va-
re tilfeldet, og hvis Radet heller ikke med
hjemmel i EF-traktatens art. 75 treeffer bestem-
melser, der sikrer tilsvarende miljobeskyttelse,
vil overgangsperioden automatisk blive videre-
fort for en sidste periode pa tre ar, hvorefter
Ostrig vil skulle anvende den.geldende ret
fuldt ud.

Samtidig med videreforelsen af ordningen
med eko-points for den tunge transittrafik gen-

nem @strig vil der ske en gradvis liberalisering
af de eksisterende kontingenter i den bilaterale
trafik mellem @strig og de andre medlemslande
i en 2-rig overgangsperiode fra 1. januar 1995,
séledes at fuldstendig liberalisering er opnaet
den 1. januar 1997.

For alle foranstaltninger i overgangsperio-
den galder, at de skal vare ikke-diskrimineren-
de. Kontrollen med lastvogne ved grensen til
Ostrig vil i princippet blive ophavet, men
Ostrig vil indtil udgangen af 1996 kunne opret-
holde en ikke-diskriminerende fysisk kontrol af
lastvogne. Senere ventes der indfert en elektro-
nisk kontrol.

Deteretledi lesmngen af det ostrigske tran-
sitproblem, at @strig, Tyskland og Italien se-
nest den 31. oktober 1994 skal trffe beslutning
i spergsmalet om at bygge en Brenner-tunnel.
Denne tunnel vil blive del af EU’s programmer
for transeuropziske net med mulighed for fi-
nansiering over Fellesskabets budget.

Slutakten og hertil knyttede erkleringer

I Slutakten fra konferencerne mellem de nu-
vaerende medlemslande og Norge, Ostrig, Fin-
land og Sverige, som sammen med traktaten
blev undertegnet den 24. juni 1994, er opregnet
samtlige de tekster, der indgar i traktatkom-
plekset.

Til Slutakten er der herudover knyttet 9 fel-
les erkleeringer, som de 16 landes regeringsre-
presentanter og formanden for Radet pa dettes
vegne har tilsluttet sig ved underskriften pa
Slutakten.

Til Slutakten er herudover knyttet 6 flles er-
klzringer fra EU’s nuvarende medlemslande
og Norge, 6 fzlles erkleringer fra EU’s nuvee-
rende medlemslande og Ostrig, 3 felles erkle-
ringer fra EU’s nuvarende medlemslande og
Finland samt 2 felles erkleringer fra EU’s nu-
verende medlemslande og Sverige. Hertil
kommer 5 felles erkleringer fra de nuvaerende
medlemslande og forskellige nye medlemslan-
de. Endvidere har EU’s medlemslande fremsat
6 ensidige erkleringer, mens Norge har fremsat
tre, Dstrig fire, Finland én og Sverige to ensidi-
ge erkleringer. Endelig har forskellige nye
medlemslande fremsat 3 ensidige erklaeringer.

Blandt erkleringerne skal folgende fremhze-
ves: -

I felles erklering nr. 28 mellem de nuvzeren-
de medlemsstater og Norge, Finland og Sverige
noterer de kontraherende parter sig, at de tre



