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F. t. beslutn. om gron beskaftigelse

Bemcerkninger til forslaget

SF lzegger afgerende vegt pa, at den danske milje-
politik bliver strammet op med en rekke handlings-

planer for, hvordan vi konkret far lest vore vigtigste

miljeproblemer.

Det har betydning, nar Folketinget i efteraret 1994
skal vedtage en ny pakke af grenne afgifter for er-
hvervslivet. Men det er ogsa vigtigt at f4 sammen-
tenkt miljepolitikken med de beskaftigelsesmulig-
heder, der er i en malbevidst indsats p4 omridet. |

1 beslutningsforslaget n@vnes de hovedomrader,
der ber inddrages i en sddan plan:

1. Byekologi

Byekologien er en tvaergdende, helhedsorienteret
og lokal miljeindsats. De byekologiske initiativer,
der alierede er taget lokalt, omfatter en reekke foran-
staltninger til fremme af vedvarende energiformer,
energi- og vandbesparelser, byens gronne trek, inte-
grerede foranstaltninger til reduktion af stoj- og luft-
forurening, trafiksikkerhed, affaldssortering og gen-
brug m.v. Projekterne har i vid udstrekning karakter
af anlegsvirksomhed.

Byekologitankegangen omfatter desuden en di-
alog mellem myndigheder og borgere om administra-
tion knyttet til bymiljoet.

Byokologiudvalget har i den forbindelse bl.a. taget
udgangspunkt i principperne for Agenda 21 vedtaget
pa Riokonferencen i 1992.

Byokologiudvalget blev nedsat af miljeministeren
i foraret 1993 for at skabe storre klarhed omkring by-
gkologibegrebet og herigennem bl.a. vurdere, hvor-
vidt der er behov for en serlig byekologisk tilskuds-
ordning. Udvalget har afgivet betnkning og har an-
befalet
— etablering af en byekologisk tilskudsordning,

- planlzgning og gennemforelse af 3-5 storre byeko-
logiske demonstrationsprojekter og

— etablering og drift af et nationalt byekologisk vi-
dens- og formidlingscenter.

Dertil kommer, at gkologiske tiltag bor indgd som
en almindelig del af nyt byggeri, f.eks. ved, at der til
alt nybyggeri efter lov om boligbyggeri kan ydes til-
skud til ekologiske foranstaltninger.

2. Trafik

Trafikhandlingsplanen viser tydeligt, at udviklin-
gen i trafikmengderne er alt andet end miljomassigt
baredygtig.

Et af| problemerne er, at privatbiler udferer et
transpor]tarbejde p4 57 mia. personkilometer érligt,
mens den kollektive trafik kun star for 16 mia. per-
sonkilometer.

SF ser det som et helt nedvendigt led i bekeempel-
sen af CO,-forureningen, stejforureningen og proble-
merne med de alt for store mengder individuel bil-
trafik, at den kollektive trafik skal gores bedre.

HT har lavet en trafikudbygningsplan, Vision
2005, der bygger pa letbaner i Kgbenhavn. Planen er
et godt leksempel pd, hvordan den kollektive trafik
kan udbygges til at blive betydelig mere velfungeren-
de og effektlv og dermed tiltreekkende for kunderne.

SF vil derfor pege pa muligheden for
— at afstte en pulje til at yde statstilskud til de regio-

nale trafikselskaber til investeringer ud over det

planlagte,

— at give amtskommunerne og HT adgang til at opta-
ge 1an til investeringer i kollektiv trafik, i det om-
fang investeringerne kan finansieres af fremtidige
forbedringer af driftsresultatet, og

— at give DSB egede bevillinger til udskiftning af
neds:gdt materiel og til at undga de planlagte fyrin-
ger af 700 DSB-medarbejdere.

Trafikproblemet er ogs4 et holdningsproblem. Selv
med dyrere benzin er det svert at fa folk til at tage
cyklen pa de korte streekninger. Der foreslas derfor
en kampagne i stil med energisparekampagnerne.
Kampagnen kunne f.eks. tilretteleegges af Transport-
radet.

Endelig vil SF pege pa behovet for egede bevillin-
ger til tilskud til trafikmiljeprojekter i kommuner, der
har lavet en samlet handlingsplan. Der er flere anseg-
ninger, end der kan efterkommes, og kommunerne
oplever administrationen af puljen som meget stram.

3. Vedyarende energi
Udbygningen af den vedvarende energi foregdr alt




