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F. t. beslutn. om investeringer i kollektiv trafik

Bemeerkninger til forslaget

Det er bydende nedvendigt, at den kollektive trafik
styrkes i de kommende ar. Der er udsigt til en vaekst i
den private bilkersel pa 20 pct. alene frem.til 1998
med alle de problemer, det medferer af miljemzssig
og trafikal art. Det er ogsa en klar malstning i rege-
ringens trafikpolitiske redegerelse, at den kollektive
trafik skal styrkes. I den tilherende trafikplan hedder
det bl.a., at der ber dbnes mulighed for statsstotte pd
en rekke omréder.

Det er SF enig i, jf. vores @ndringsforslag til fi-
nansloven for 1995. Men som et farste skridt er det
oplagt at sikre, at investeringer, der er driftsekono-
misk rentable, bliver gennemfert. Sidan er det ikke i
dag. Bl.a. har HT fremlagt en rapport med driftseko-
nomisk rentable investeringer, som ikke kan gennem-
fores med det nuverende regelszt.

Problemet er, at der i dag som hovedregel ikke er
mulighed for at lanefinansiere investeringer i den
kollektive trafik. Finansieringen skal tages ud af de
lobende indtegter (herunder skatteindtagter hos
amtskommuner og stat). Det betyder ofte, at selv
driftsekonomisk rentable investeringer ikke kan gen-
nemfores. Derfor foreslds, at der indferes laneadgang
i de tilfzlde, hvor et projekt kan opvise driftsekono-
misk rentabilitet. Af hensyn til den finanspolitiske
styring kan der fasts@ttes en ramme for, hvor store
14n der i alt kan optages arligt.

Vurderingen af, hvornar et projekt er driftsekono-

misk rentabelt, athenger selvfolgelig af den rentefod,
der anv‘endes. Et stort flertal i Folketinget synes at
vaere teljnmelig sikker pa, at den fremtidige rente vil
ligge pé realt 4 pct. Det er derfor naturligt, nar forsla-
get skal vedtages i netop Folketinget, at bruge denne
rentesats.

Nu er der nok nogle af de relevante beslutningsta-
gere, der har en mindre fast tro pa en realrente pd 4

pct. Detl ville vaere synd at afskraekke dem fra at gen-

nemfgre} rentable investeringer, og derfor foreslas
det, at der ydes en statsgaranti for deres laneoptagel-
se.

Forslaget forudsatter, at der udarbejdes passende
retningslinjer for afgreensning af enkeltprojekter.
Konkret kan forslaget teenkes gennemfort ved n-
dringer af den kommunale 14nebekendtgorelse og be-
maerknihgeme vedrerende DSB og eventuelt privat-

baneme‘ pa finansloven.

Forsl"aget opfylder trafikredegorelsens milsetning

om at st}yrke den kollektive trafik til gavn for milje og
trafikafy ikling. Det vil medvirke til at oge den geogra-
fiske mobilitet pa arbejdsmarkedet. S4 lenge realren-
teforudsztningen opfyldes, er der ingen udgiftsmes-
sige konsekvenser for staten - bortset fra at den ogede
aktivitet vil betyde feerre udgifter til dagpenge m.v. og
samtidig storre skatteindtegter. Det er sveert at se no-

gen grund til at stemme mod dette forslag.




