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Danske Motorcyklisters Rad

Danmarks Knallertudvalg

Motorunionen

Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark
Danmarks Automobilforhandler Forening
Automobil-Importerenes Sammenslutning
De Samvirkende Invalideorganisationer
Bolig-, Motor- og Hjelpemiddeludvalget
Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening
Landsforeningen af Danske Maskmstatloner
Danmarks Tlvohforemng

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
' Til § 1 '

Til nr. 1

Den gzldende bestemmelse har oprindeligt haft
til formal at undgd, at modkerende trafikanter blev
blaendet.

Bestemmelsen er den eneste i feerdselsloven bort-
set fra bestemmelserne i §§ 35 og 36 om positionslys
ved standsning og parkering, der pdbyder brug af
parkeringslys. Standsning, der sker som led i trafik-
afviklingen, er ikke omfattet af disse bestemmelser.

Tilsvarende bestemmelse findes saledes ikke i for-
bindelse med standsning for redt lys i signalregule-
rede vejkryds.

Ved andring af feerdselsloven i 1990 blev der ind-
fort pligt for motordrevne keretgjer til at kere med
neerlys eller sarligt kerelys i dagtimerne. Samtidig
blev de tidligere gazldende regler om kersel med po-
sitionslys i lygtetendingstiden p4 tilstraekkeligt bely-
ste veje ophavet, sdledes at der nu pd alle tider af
dagnet er pligt til som minimum at kere med nerlys.

P3 denne baggrund, og da der ikke er grundlag for
at antage, at der er sterre fare for blaending ved
standsning ved en jernbaneoverkersel end ved
standsning i signalreguleret veJkryds foreslds be-
stemmelsen ophaevet.

Til nr. 2 og 4

Andringerne er redaktionelle og en konsekvens
af, at beredskabsloven (lov nr. 1054 af 23. december
1992), der tradte i kraft den 1. januar 1994, ophaei)e—
de brandloven, civilforsvarsloven og loven om det
civile beredskab.

Til nr. 3

Ved en @ndring af feerdselsloven i februar 1994
blev knallerters maksimale hastighed endret fra
hgjst 30 km i timen til hejst 45 km i timen. '

De knallerter, der kan kere mere end 30 km i ti-
men, skal ifolge a&ndringen registreres.

En razkke af de geldende bestemmelser for knal-
lerters feerden i trafikken blev samtidig endret, séle-
des at de regler, der hidtil havde veeret galdende for
knallerter, kun skulle geelde for ikke-registrerede
knallerter. Disse sendringer omfatter f.eks. brug af
cykelsti og reglerne om at placere sig til hejre i den
vognbane, der er placeret yderst til hejre, og ved
venstresving i kryds, hvor knallertkorere sidestilles
med cyklister.

Som falge heraf bor ogsé reglen i lovens § 23, stk.
2, der indeholder en almindelig undtagelse fra de al-
mindelige regler om forbud mod overhaling, @ndres,
sdledes at undtagelsen kun omfatter de knallerter
(ikke-registrerede), der pd samme made som cykler
skal placere sig til hgjre i den vognbane, der er belig-

‘gende yderst til hajre.

Til nr. 5 og 6

Afholdelse af motorleb, hvortil der er offentlig ad-
gang, kraever tilladelse efter politivedtagten, jf. nor-
malpolitivedteegten § 48 og politivedteegen for Ko-
benhavn § 55.

I Justitsministeriets cirkuleere nr. 3 af 4. januar
1951, som andret ved cirkulere nr. 186 af 9. august
1960, om meddelelse af tilladelse til afholdelse af
motorleb udenfor gade, vej eller plads, der er 4ben
for almindelig faerdsel, er der fastsat regler om, hvil-
ke forhold politiet skal pase ved meddelelse af tilla-
delser efter politivedteegten. Cirkuleeret indeholder
regler om placering og indretning af baner, sikker-
hedsforanstaltninger samt regler om fors1krmg i for-
bindelse med afholdelse af motorlgb.

Cirkulaeret foreskriver, at politiet normalt ber fast-
saette nogle vilkar for meddelelse af tilladelse til af-
holdelse af motorlgb. Disse vilkdr er blandt andet
nogle nzrmere opregnede krav til banen og afspaer-
ringen, som i gvrigt skal godkendes af politiet. End-
videre ber der stilles vilkir om en ambulances tilste-
devaerelse, samt krav om, at Danmarks Motor
Unions og Danmarks Automobilsports Unions reg-
lement overholdes. Endelig skal der veere tegnet an-
svarsforsikring bl.a. til dackning af skade, som der
forvoldes pa publikum, og en forsikring, hvorefter
der tilkommer publikum erstatning i mindst samme
omfang som ifslge en lovpligtig ulykkesforsikring.
Det bemaerkes, at der er lempeligere regler for afhol-
delse af motorleb péd terrenbaner.

Igennem en arrekke har man arbejdet pé en revi-
sion af cirkuleret fra 1951, idet det er hensigtsmees-
sigt, at reglerne bliver opdateret, sdledes at de erfa-
ringer, som er indhentet de seneste 43 4r, kan indar-
bejdes i nye, mere tidssvarende regler.

Overvejelser om indholdet af det nye regelsaet har
resulteret i, at det nu findes rettest, at reglerne udste-



