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[Industri- og samordningsministeren]

Som felge af skibsfartens internationale ka-
rakter er en international regelfastsattelse en
grundleggende nedvendighed. Malet er, at al-
le skibe og ikke kun skibe under dansk flag
skal have en tilfredsstillende sikkerhedsstan-
dard. Det har betydning for de ombordvaren-
de, for sosikkerheden og for vores falles hav-
milje.

Ud over det sikkerhedsmassige og miljo-
messige aspekt, der ligger i en international
regulering, opnés tillige den fordel, at andre
landes skibe ikke gennem lavere standarder
udkonkurrerer vore skibe. Ogsa af konkurren-
cemessige grunde er danske skibe, hvor vi
krever hoje standarder, derfor afhengig af in-
ternationale regler.

Det vasentligste forum for den internationa-
le regelfastsattelse pa sofartsomradet er FN’s
internationale sefartsorganisation, IMO. Fra
dansk side arbejder vi her generelt pa, at de
internationale standarder bliver si gode som
muligt. Der er opndet en reekke positive resul-
tater til forbedring af sikkerheden og til fore-
byggelse af den maritime forurening. Nye reg-
ler forventes vedtaget pd en raeekke omréder.

De vigtigste &ndringer i IMO bliver en revi-
sion af konventionen om sikring af menneske-
liv til ses, den sikaldte SOLAS-konvention.
/Andringerne skal navnlig skabe det folkeretli-
ge grundlag for, at der kan indferes obligatori-
ske meldesystemer. De skal vedrere skibe, der
sejler med farligt eller forurenende gods gen-
nem nermere bestemte omrader. Endvidere vil
man indfore mulighed for krav om anvendelse
af serlige ruter, hvor dette er nedvendigt for at
forbedre sejladssikkerheden eller beskytte hav-
miljoet.

Ved &ndringer af konventionen om forebyg-
gelse af forurening fra skibe, den sékaldte
MARPOL-konvention, er der vedtaget sker-
pede konstruktionskrav til nye tankskibe. Det
er her, man finder kravene om dobbelt skrog
eller dobbelt bund til tankskibe. De nye be-
stemmelser tradte i kraft i juli 1993.

Med baggrund i en faergeulykke i Den En-
gelske Kanal har man i IMO ogsd vedtaget
ogede lekstabilitetskrav til passagerskibe,
hvor biler kan kere direkte om bord og fra bor-
de, de sdkaldte roro-passagerskibe. De bliver
for eksisterende skibe gennemfert over en len-
gere periode fra oktober 1994.

Regeringen finder det veesentligt, at IMO ud
over indsatsen for at forbedre de mere tekniske
standarder ser pA mulighederne af at formind-
ske antallet af uheld, som skyldes den menne-
skelige adferd. Det drejer sig om over halvde-
len. Et vasentligt element til forbedring af so-
sikkerheden vil vare, at man internationalt, i
lighed med hvad der allerede galder i Dan-
mark, gor rederiet direkte medansvarligt for
den sikre drift af dets skibe. I samarbejde med
de andre nordiske lande arbejder man derfor
fra dansk side aktivt for, at der i IMO vedtages
obligatoriske regler om sikker skibsdrift. Rege-
ringen vil leegge vaegt pa, at en sddan vedtagel-
se folges op, s& det sikres, at reglerne pa dette
omrade gennemfores ensartet overalt.

Danmark har taget initiativ til en IMO-reso-
Iution om piratvirksomhed og vebnede over-
fald pa skibe. Formalet hermed er at satte ind
over for de stadig hyppigere veebnede overfald
pa skibe. Sddanne angreb har ogsd ramt dan-
ske skibe.

Danmark har i IMO arbejdet aktivt for nye
regler for hurtiggdende passagerskibe, idet der
er grund til at antage, at anvendelsen af denne
type passagerskibe vil blive endnu mere ud-
bredt i danske farvande i de neermest kommen-
de éar.

2. EU

Danmark har ikke kun gjort en aktiv indsats
i IMO. Det samme geelder i EU. Under det
danske formandskab i EU fik vi en sarlig plat-
form for at sectte fokus pd den maritime sikker-
hed og forebyggelsen af forurening fra skibe.
Denne mulighed har regeringen udnyttet fuldt
ud. Der blev under formandskabet afholdt fle-
re ministerridsmeder, hvor sefartsministrene
og miljoministrene har behandlet spergsmdiet
om maritim sikkerhed og forebyggelse af for-
urening til sos. Man udstak her retningslinjer-
ne for det fremtidige arbejde. Fra dansk side
blev der sat et vaesentligt praeg pa, hvorledes
EU og fzllesskabslandene i det fremtidige ar-
bejde kan forbedre indsatsen bade i og uden
for Fellesskabet.

Kommissionen blev pélagt at fremlegge en
raekke forslag. Det drejer sig blandt andet om
mindstekrav til uddannelse af sefarende, krite-
rier for havnestatskontrol, krav til klassifika-
tionsselskaber, meldepligt for skibe i transit,
som sejler med farligt eller forurenende gods,
samt om fremme af miljovenlige tankskibe.



