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[Justitsministeren]

truljering ved de danske kyster med henblik pa
at imedegd illegal indrejse uden jom de havne,
der er godkendt til ind- og udrejse, men at det-
te aspekt vil kunne indgé i den almindelige pa-
truljevirksomhed i kredsen. Patfruljevirksom-
heden vil sdledes kunne malrettes og intensive-
res, safremt der fremkommer oplysninger om
en konkret risiko for illegal indvandring ad se-
vejen. Det skal dog i den forbindelse bemer-
kes, at politiet ikke i dag har materiel (fartojer
m.v.) til brug for patruljering p4 havet.«

Skatteministeriet, Told- og Skattestyrelsen,
har oplyst folgende:

»Told og Skat har alene ansvyaret for kon-
trollen med varer og ikke med indrejse af per-
soner. Told- og Skattestyrelsen oplyser, at man
er meget opmerksom pa risikoen for smugleri
af varer fra de esteuropeiske lande.

Ud over de faste ressourcer, Told- og Skatte-
region Bornholm anvender p& |smuglerikon-
trollen, styrker regionen indsats¢n, hvor dette
skennes pékrevet, ved at anveqde personale,
der normalt beskaftiger sig med andre opga-
ver, eller fa tilfort forsteerkning fra andre told-
og skatteregioner.

Told- og Skattestyrelsen overvejer for tiden
generelt, hvordan smuglerikontrpllen skal til-
rettelegges i lyset af udviklingen i Europa.«

Spm. nr. S 709

Til trafikministeren (15/2 94) af
Gade (SF):

»Vil ministeren fremlaegge de nejagtige oko-
nomiske beregninger — opdelt pd henholdsvis

kyst til kyst-anleegget og de dangke landanleg
— for det nye broprojekt over Qresund 7«

Begrundelse

Af den af Oresundskonsortiet offentliggjorte
pressemeddelelse af 14. februar|1994 fremgar
det, at »@resundskonsortiet Vuleerer i dag, at
det endelige forslag til anleegsudformning kan
gennemfores inden for den omkostningsram-
me, der blev offentliggjort i efteraret 1993«.

Sporgeren opfatter formuleringen som ret
upracis, hvorfor der enskes en detaljeret op-
stilling over forventede udgifter for det nye
projekt opdelt pa kyst til kyst-anlag og land-
anlag. Samtidig enskes oplyst, om formulerin-
gen om, at projektet kan gennemferes inden
for den omkostningsramme, der blev offentlig-

gjort i efteraret 1993, omfatter de mange be-
tragtninger om, at der er usikkerhed om den
samlede gkonomi, der praegede den sidste of-
fentliggarelse.

Svar (4/3 94):

Trafikministeren (Trgjborg):

Det i november 1993 opstillede Budget 2000
pé 12,2 mia. kr. for kyst til kyst-anlaegget er ba-
seret pa et projektforslag med en blokeringsef-
fekt pa mindre end 1 pct., idet en egentlig nul-
lesning vedrerende vandgennemstrgmningen
blev skennet hejst at koste yderligere 800 mio.
kr.

Efter en yderligere bearbejdning af projektet
med det formal at opné en egentlig nullgsning,
hvorved bl.a. den kunstige halve og ¢ samt lin-
jeferingen ved Kastrup Lufthavn endres, og
tunnelen forleenges, vurderer Qresundskonsor-
tiet, at projektaendringen inkl. udgiften til
kompensationsafgravninger i alt medfaerer en
merudgift p4 400-600 mio. kr. i forhold til de
navnte 12,2 mia. kr.

Denne projekteendring medferer, at airside-
tunnelen og dermed udgifterne pa godt 0,5
mia. kr. hertil bortfalder.

Projektendringen indebarer en merudgift
péd de danske landanlaeg opgjort til ca. 180
mio. kr. Denne merudgift forudsettes afholdt
af Oresundskonsortiet.

Det bemarkes, at det tidsmessigt endnu
ikke har veeret muligt at foretage en helt eksakt
egkonomisk vurdering af projekteendringen ud
fra samme forudsaetninger som anvendt ved
det budget for Oresundskonsortiet, som Sund
& Bezelt Holding A/S fremsendte til Trafikmi-
nisteriet den 16. november 1993.

Derved er budgettet for danske landanleg
uendret pad 4,4 mia. kr.

Det bemeerkes, at den fra november 1993 an-
forte bemeerkning om, at budgetterne er udar-
bejdet i et konfidensniveau pa 50/50 pct., fort-
sat er geldende.

De budgetmassige konsekvenser af den &n-
drede linjeforing har Sund & Bzlt Holding
A/S redegjort for i brev af 7. februar 1994 til
Trafikministeriet. Dette brev er sendt til Folke-
tingets Trafikudvalg og Folketingets Miljo- og
Planlzgningsudvalg.



