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[Sundhedsministeren]

52. Det er nedvendigt og verdifuldt, at det
internationale samfund pa denne made samar-
bejder om bekempelsen af narkotikaproble-
merne, som i mange relationer er af grense-
overskridende karakter. Det gelder i disse ar
ikke mindst samarbejdet med de ost- og cen-
traleuropeiske lande.

Den forste sag pd dagsordenen var:

1 ) Sporgsmal til ministene.

Spm. nr. S 795

1) Til trafikministeren af:

Ole Donner (FP):

»Hvorfor er DSB’s sikkerhedssystem ATC
ikke taget i brug, og hvem har ansvaret for, at
det ikke er sket?«

Skriftlig begrundelse

Ifalge de tekniske beskrivelser er det netop
den type ulykke, som skete ved Arhus den 1.
marts 1994, der ikke kan ske, hvis sikkerheds-
systemet er koblet til.

Ulykken ved Arhus kunne siledes forment-
lig have veret undgéet, og det samme gaelder
sammenstedet ved @sterport Station sidste
sommer og togkatastrofen i Sore i 1988.

Det er dybt beklageligt, at sikkerhedssyste-
met ikke er indfert, selv om midlerne for lang
tid siden er stillet til rddighed.

Det bedes i svaret ogsa forklaret, hvad arsa-
gen er til den manglende ibrugtagning, som nu
har kostet flere mennesker svaere kvastelser og
sorger, og hvem der har ansvaret for den
manglende ibrugtagning.

Formanden:

Spergsmalet vil blive besvaret af justitsmini-
steren pa trafikministerens vegne.

Trafikministeren (Erling Olsen, fg.):

ATC-systemet, den automatiske trafikkon-
trol, er et avanceret elektronisk system, der har
til formal at bremse eller standse et tog, hvis
togfareren overser trafiksignaler. Det skal kun-
ne veesentligt begraense menneskelige fejl i for-
bindelse med togulykker.

Systemet er sat i gang pa dele af DSB’s net,
men det er blevet forsinket, som spergeren
skriver.

Spergsmadlet er si: Hvem har ansvaret for
forsinkelsen? Det er svert at placere et ansvar,
og jeg skal derfor nejes med at give en forkla-
ring pa forsinkelsen.

Forsinkelsen skyldes, at der ikke er noget
standard ATC-system. Det skal tilpasses det
enkelte banelegeme, de enkelte signaler og det
enkelte tog. Den proces er tidkreevende og var
mere tidkreevende, end man oprindelig havde
troet, og det forte til, at selve udviklingen af
projektet tog lengere tid end antaget. Og da
det sa skulle afpreves, beted en forsinkelse i
IC3-togenes levering ogsd, at man lgb ind i
tidsmeessige problemer. Det er forklaringen i
korte trek.

Det, man nu har gjort, er at sige: Nu mé vi
gore alt, hvad vi kan for at fa fremskyndet pro-
jektet, sddan at det hurtigst muligt kommer i
gang til gleede for trafiksikkerheden. Og jeg
kan oplyse, at man i Trafikministeriet er langt
fremme med henblik pé at tilretteleegge beslut-
ningsgrundlaget og at fi de sidste ting med.

Ole Donner (FP):

Jeg vil gerne takke justitsministeren for sva-
ret, men samtidig beklage, at trafikministeren
ikke selv serger for at vere til stede, nar der er
onsdagsspergsmal til ham, for det er klart, at
det er svert for justitsministeren at gd ind og
svare detaljeret pd disse spergsmal.

Jeg mener nemlig, det er steerkt utilfredsstil-
lende, at man ikke serger for at fa dette system
sat i gang. For et par ar siden — nermere 3 ar
siden — fik vi at vide i Trafikudvalget, at nu var
den lige ved at vaere pa skinner.

Justitsministeren siger, at det skal tilpasses
til de enkelte tog. Sa vil jeg gerne sperge ju-
stitsministeren: Er det f.eks. tilpasset 1C3-toge-
ne, og er det blevet installeret i alle IC3-toge-
ne?

S4 vil jeg ogsd gerne sporge, om ministeren
ikke er enig med mig i, at det ikke mé vaere s
sveert at tilpasse det til de forskellige togtyper.
S& mange typer har vi jo heller ikke, der kerer
pa de regionale straekninger; s det kan ikke
vaere sé svert.

Endelig vil jeg gerne sperge ministeren, om
ministeren kan oplyse, for hvor mange millio-
ner kroner udstyr der ligger pa lager hos DSB,
og som har ligget i mere end 2 ar.



