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dige investeringer og den nedve
jernbanesystemet er tilstreekke

ndige logistik i
ig god til, at

man kapacitetsmessigt kan magte den opgave,

som man gerne skulle overtage
kens omrade.
Det er klart, at det er afgeoren

pé fjerntrafik-

de for Den Eu-

ropaiske Unions samhandel i gl fald nord og
syd over Alperne, hvad der ler i Ostrig og

Schweiz. Der er ingen tvivl om,

ske beslutninger presser det la

optagelse i Den Europziske

t de schweizi-
d, som seger
Union, nemlig

Ostrig, ganske hardt. Der er ingen tvivl om, at

det medforer, at yderligere trafi
ville kore igennem Schweiz, bli
til transittrafik igennem @strig,

Det er rigtigt, som hr. Ikast
at der ligger en aftale om de sak
et system, hvor man har prev

k, der naturligt
ver flyttet over

understregede,
aldte ecopoint,
st at begreense

transittrafikken i en 12-arig aftale mellem den

ostrigske forbundsstat og De
Union. Det er en aftale, hvor m
fore en reduktion af udledninge

n Europ®iske
an vil gennem-
n NO, foranle-

diget af transittrafikken igennem Qstrig. Det er

en udmearket aftale, som Deg

n Europ®iske

Union selvfolgelig star ved, mgn man ma vel

overordnet sige, at det er vigtigt
trafikpolitik i EF eller i EU, sa
en overordnet politik, som geld
Europ@iske Union og ikke ale

nér vi snakker
at fa defineret
er for hele Den
ne er afledt af

optagelsesforhandlinger med enkeltstater.

Der skal ingen tvivl veere om
er opmarksom pad det proble
har, og der er ingen tvivl om, at
fornuftige plads og sin fornufti
optagelsesforhandlinger, som f
skal foregd i de kommende man
noget, der forhandles overor
handles pa udenrigsministerniv
henholde mig hertil.

Hr. Aagaard sperger meget k
15, og jeg har ogséd noteret mig
om, at der er vedtaget to anlags
sige, at der ikke er taget stillin
skal ske med »det manglende
nogle kalder det — og som nogle
vere — mellem afslutningen 4
omkring Silkeborg. I den forb
gerne tilkendegive her fra Fol
stol, at jeg ikke er indstillet p.
nogen lovgivning vedrarende e
nemforelse af en sammenhzn
for sa vidt angédr det manglende

, at regeringen
m, som Ostrig
det ogsa far sin
ve losning i de
pregar, og som
eder. Det er jo
inet. Det for-
eau, og jeg skal

onkret om rute
, at der er tale
love. Man kan
g til, hvad der
stykke«, som
helst ville und-
f motorvejene
indelse vil.jeg
ketingets taler-
i at fremlegge
n eventuel gen-
gende rute 15,
stykke i Silke-

borg. Jeg synes ikke, det er en opgave, som
presser sig enormt pd, og som haster utrolig
meget. Det ser jeg ikke grund til andet end at vi
godt kan overveje. Man skal vare opmarksom
pa, at det jo varer 5 ar, inden man gér i gang
med det fysiske anlegsarbejde pa de anlaegslo-
ve, som Folketinget allerede har vedtaget.

Fru Inger Stilling Pedersen talte meget om
bilens ngdvendighed. Jeg er fuldsteendig enig i,
at det er en kendsgerning, men jo en nok sd
markant kendsgerning, som opstar ved det en-
kelte menneskes valg. Det er jo sddan, at det
enkelte menneske i Danmark velger den fri-
hed, der folger af, at man har bilen som et
transportmiddel, der er til rddighed. Halvdelen
af persontransportarbejdet er persontransport-
arbejde i forbindelse med fritidsaktiviteter.
Men det er klart, at en meget stor del er nad-
vendigt persontransportarbejde i forbindelse
med, at man kan skifte arbejdsplads, at der er
fleksibilitet og frihed til at sege arbejdet, hvor
det nu engang er muligt at fa arbejde, og hvor
tilbudet er bedst. Der er selvfolgelig ogsa en
frihed eller en livskvalitet, som danskerne har
defineret, i, hvordan de bos®tter sig. Vi bosat-
ter os ganske spredt i Danmark, og det kraver
selvfolgelig et udbygget transportnet. Det er
ogsd derfor, jeg gerne vil understrege, at den
transportplan, der ligger pa bordet, den rede-
gorelse, vi diskuterer i dag, er en realistisk re-
degorelse.

For sa vidt angér cykeltransporten og dette
med at g og lade ministerbilen sta, vil jeg sige,
at det gor jeg altid i forbindelse med transport
mellem Trafikministeriet og Folketinget. Det
kunne jeg sdmand ogsé finde pé, selv om det
var et ministerium, der 1a lengere vaek herfra.
Jeg kan anbefale det. Det er en god ting, og det
gor det i hvert fald lettere fysisk at holde til de
debatter, der matte vere i Folketinget om tra-
fikpolitik, hvis man anlegger det som en livs-
stil. Og det har jeg tenkt mig fortlebende at
gore.

S4 vil jeg sige: Det kan godt vere, at det er
farligt at cykle, men man kan altsd cykle, og
det er der mange der kan gere pd de korte af-
stande. Man kan godt tage cyklen i stedet for
at tage bilen til bageren, man kan godt tage
cyklen i stedet for at tage bilen til postkassen.
Det, vi taler om her, er jo ikke noget fantastisk
stort og omfattende, som hr. Ole Donner var
inde pé i sit indleeg, sddan at regeringen nu vil



