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P4 hovedvej 9 mellem Odensg og Svendborg
ved Ringe ses et tydeligt eksempel pa, hvorle-
des sikkerhed er opprioriteret frem for frem-
kommelighed. At det skyldes uhensigtsmaessig
trafikplanlegning, er tydeligt for alle fynboer.
P4 en hovedvej med en arsdegnstrafik pd over
12.000 biler anlegges en rundkersel. Det er
ikke udtryk for sarlig hejt begavet planlaeg-
ning. Jo, uheldstallet er faldet efter etablering

af rundkerslen, men miljomea
kommeligt er det en sardeles

ning. Den sikkerheds- og miljo1
lgsning pa hovedvej 9 ville var

ssigt og frem-
ubegavet los-
maessigt rigtige
¢ den losning,

der ogsa betyder storre og bedre fremkomme-

lighed og bedre milje, nemlig aj

torvej eller motortrafikvej mell
Svendborg.

Nar jeg har bedt om ordet i
vederinde at understrege, at vi
kratiet fortsat fastholder den
hedsmassige hovedmaélsaetning

nleg af en mo-
em Odense og

dag, er mit ho-
i Socialdemo-
ferdselssikker-
: feerre uheld i

trafikken. Vi stetter ethvert velbegrundet initi-
ativ, der leder i den retning. Trafikministerens
redegorelse er i sit indhold en ydmerket sam-
menfatning af, hvad der er gjort|og skal geres i
fremtiden for at forbedre trafiksikkerheden pé
vore veje.

Tove Lindbo Larsen (S):

Der bor 1,3 mio. mennesker i hovedstads-
omradet, 400.000 mennesker bjuger hver dag
den kollektive trafik i hovedstadsomradet.
Men hvem er s& de 400.000 passagerer? Langt
den storste del bruger den kollektive trafik
som transportmiddel mellem hjem og arbejde
eller uddannelsessted. En hel del af byens l-
dre benytter den offentlige trafik, ligesom turi-

sterne i storbyen bruger den.

Ved tilretteleggelsen af en trd
vedstaden teller malsetninger
syn, fremkommelighed, effektiy

fikpolitik i ho-
som miljehen-
itet og sikker-

hed nesten sterkere, ikke mindst pa grund af

trafikteetheden. Det er derfor
malsetning at flytte mest mul
kollektiv trafik og cykler.

Jeg vil gerne prove at se sage
side. Jeg mener, at man nir ma
ste tilfredshed hos kunderne n
udbud af kollektiv trafik. Der e
tog, busser, letbaner, sma, huy
og samand ogsi vandbusser. M
vaelge, og hvor skal de kere, ell

en overordnet
gt fra biler til

n fra borgernes
et og den stor-
ned et varieret
brug for bade
tige citybusser
en hvad skal vi
er hvad det nu

er, de skal? For at kunne svare er der behov for
bade forseg, forskning og afklaring af de eko-
nomiske muligheder.

Det er meget tilfredsstillende, at Trafikforsk-
ningsradet tager fat pad hovedstadens trafik,
udarbejder analyser og meget mere. Det er be-
stemt ogsd en interessant holdningsunderse-
gelse, som HT netop har gennemfert. Jeg haef-
ter mig iser ved brugernes interesse for udvi-
delse og anvendelse af den kollektive trafik,
ogsa holdningen til anvendelse af penge set i
forhold til udbygning af veje i hovedstadsom-
radet.

Det far mig straks til at pege p4, at hovedsta-
den har et behov for en portion af de puljemid-
ler, regeringen stiller til radighed. De passage-
rer, der benytter kollektiv trafik fra hjem til ar-
bejde eller uddannelsessted, har brug for et
samspil mellem de forskellige trafikformer, ba-
de hvad angér felles takster, samordnede ko-
replaner, stabilitet og ikke mindst tryghed. Jeg
har i den henseende store forventninger til de
nye S-tog, der er s hirdt brug for. Men mange
steder er der behov for udvidelser; jeg kan
naevne et eksempel som Ballerup-Frederiks-
sund, som er meget hardt treengt. Nu skal vi
ikke tage stilling til konkrete sager i dag, men
jeg navner det som et af eksemplerne.

Pa Amager glader vi os over de nye kollekti-
ve trafikforbindelser, der skabes, iseer i forbin-
delse med Oresundsbroen fra Kebenhavns
Lufthavn til Hovedbanen og i forbindelse med
@restaden, hvor hele straekningen Frederiks-
berg-Kongens Nytorv og ud over Jst- og Vest-
amager bliver betjent. Men jeg appellerer til, at
der tages omfattende stojhensyn til miljoet, og
dette geelder iser fortsettelsen fra Gresunds-
forbindelsen.

Jeg skal ikke g4 ind i evrige enkeltprojekter i
dag, men jeg bliver nedt til at sige, at safremt
der etableres en tunnel under Kebenhavns
Havn, ma den videre trafik derfra ikke fores ud
ad Amager Strandvej. Det vil veere en han
imod Amagers befolkning og odelegge det re-
kreative omrade. Den kommende restads
Boulevard kunne méaske vere en mulighed i
stedet for.

I hovedstadsomradet udferes en del handi-
capkersel, og det er helt fint, men jeg finder, at
ud over fysisk handicappede ma ogsa psykisk
handicappede fa dette korselstilbud. Efter de
oplysninger, vi har faet, ser det ogsa ud, som



