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[Bakholt]

Jeg tror ogsé, jeg tor sige, at langt, langt den
starste del af den danske befolkning har en in-
teresse i og onsker, at der bliver bedre forhold
for den kollektive trafik. Trafikhandlingspla-

nen giver en raekke muligheder.
visninger pd, hvad vi kan gore
den kollektive trafik, og det er s

en rekke an-
for at fremme
L op til os selv,

om vi ter og vil bruge de anvisgninger, der er

kommet.
Men vi mé ogsa stille os det

sporgsmal, om

vi bruger de kollektive trafikmuligheder, vi har

i dag, godt nok, og det mener jeg

ber kigge pd, om mulighederne

ikke vi gor. Vi
inden for den

kollektive trafik udnyttes maksimalt. En stor
del af den kollektive trafik ligger i kommuner

og amter, i de regionale trafiks
ma have et helt andet samspil m
nale trafikselskaber og DSB, en

clskaber, og vi
ellem de regio-
d vi kender det

i dag. Det, der foregar, beerer ofte praeg af til-

feeldigheder.
Hvis vi skal have flere menn
nytte den kollektive trafik, skal

esker til at be-
vi have et an-

derledes samarbejde mellem de regionale tra-

fikselskaber og DSB. Om nogle
baltsforbindelsen ferdig; vi vil

fa ar er Store-
fa nogle rejse-

tider med tog, der er vasentlig kortere end
dem, vi kender i dag, og det ma aTallges op ogsdi

de regionale trafikselskaber, s

nogle flere af det, vi kalder fode

for at udnytte de ressourcer, vi
Jeg er overbevist om, at der ¢

ledes at vi far
ruter, til banen
har her.

' meget at hen-

te her, hvis vi bruger de ressourcer, vi har til
radighed, godt nok, og derfor er vi nedt til at
tage et initiativ pa dette omrade. Jeg vil derfor

sporge den nuverende trafikmi

ister, om han

vil kalde parterne sammen for dt fa en diskus-
sion om, hvordan vi forbedrer de muligheder,
der er, hvis vi koordinerer tingene og tilrette-

leegger dem godt nok.

Jeg tror ikke, der sker ret me
uden at regeringen tager et initi
at den udvikling, der kunne v

og DSB, og det gelder ogsa sa
lem forskellige trafikselskaber p
degraensen.

Vi er nadt til at tage en disku
og prove, om Vi kan udnytte de
allerede har, anderledes og bed
dem, der onsker at bruge den k
Og det er der mange der gor.

et p4 omradet,
tiv. Vi har set,
gdet anderle-

4 tveers af lan-

ssion med dem
ressourcer, vi
Ire til gavn for
pllektive trafik.
Det er jo ikke

sddan, som det en gang imellem kunne fremga
af debatten i dag, at folk enten vaelger det ene
eller det andet. Vi bruger jo bade privatbilen
og den kollektive trafik, men vi skal have det
til at passe bedre sammen. Det mener jeg vi
har en oplagt mulighed for, og det er pa tide, vi
kommer i gang med det.

Jeg haber, trafikministeren vil tage det initi-
ativ, som jeg efterlyser her. Jeg mener, det er
nedvendigt, og at det er pa heje tid.

(Kort bemarkning).

Ikast (KF):

Nu forstod jeg ikke rigtig, hvad hr. Bakholt
mente med DSB. Hvad er DSB? Er det DSB’s
busafdeling, eller er det DSB’s jernbaneafde-
ling? Jeg er enig i, at der skal vaere et meget
snaevert samarbejde inden for den kollektive
trafik, busser og jernbaner, men jeg kan ikke
lide, at hr. Bakholt praeciserer det med DSB.
Hvorfor skal det veere et statsligt foretagende?
Kan hr. Bakholt g4 ind for DanBus-systemet
og det forslag, som er sendt til medlemmerne
af Trafikudvalget, selv om det er udarbejdet af
private?

Det vil jeg gerne vide. Eller er det kun et
sporgsmal om, at det skal veere DSB’s busafde-
ling eller DSB’s jernbaneafdeling? Det star
mig lidt uklart.

Poul Andersen (S):

Trafikministeren har givet en fornuftig og
fremadrettet redegorelse, som giver et godt
grundlag for fremtidens trafikplanlaegning.
Der er specielt ét punkt, jeg gerne vil kommen-
tere, og det er det, der omhandler sefarten og
havnene.

I de kommende ar vil vi som pépeget i rede-
gorelsen opleve et stadig stigende transportbe-
hov. Samtidig endrer billedet af Danmarks
omverden sig hele tiden. Hvor vi tidligere ret-
tede vores transport mod henholdsvis Norden
og EF, er der ved at opstd en Dstersgregion,
hvor vi har store og naturlige interesser. Regio-
nen Baltikum, Polen, det tidligere Osttyskland,
Kaliningrad og Skt. Petersborg har alle store
muligheder for udvikling. Vandvejene er det
naturlige transportelement i denne region.
Derfor skal vi i gang med at se pa, hvad der
kan gores for, at Danmark bade far en central
stilling i transportegjemed og ogsa sikres gode
handelsmuligheder.



