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Bilgrav-Nielsen (RV):

Jeg ma jo konstatere, at der
lighed mellem en tom folketingssal og en fyldt:
Det er ikke til at f& erenlyd! Nen jeg kan sa
glede mig over, at valgerne synes at have be-
tydelig sterre interesse i mit indlag end Folke-
tingets medlemmer.

Men det, som er pa dagens dagsorden, er jo
trafikhandlingsplanen »Trafik |2005«, og jeg
synes, der er sagt en del positivt om den, gan-
ske vist ogsa noget negativt, men jeg vil i hvert
fald for min part sige, at jeg synes, det er et
utrolig flot stykke arbejde, der jer udfert. Man
kan sige, at det er, fordi jeg selv, har veeret med
til det; men jeg mener nu, at fakken forst og

er en slidende

fremmest skal rettes til Trafik
bedsmeand, som i hgj grad sam

inisteriets em-
men med deres

minister har udarbejdet et oplag, hvor vi i

sjelden grad kommer hele rade
far fremstillet trafikproblemern
haeng, som gor det muligt for o
gynde at se, hvad det er, vi skal

n rundt og ogsa
e i en sammen-
5 politisk at be-
rette pd, hvis vi

ikke blot gnsker, at trafikken selv skal bestem-

me, hvordan udviklingen skal v
Men jeg vil tillade mig forst
uden for landets grenser. Det

ere i Danmark.
at begynde lidt
er sagt tit — og

det er rigtigt — at vi ikke isoleret kan tilrette-
leegge en dansk trafikpolitik. Vi er meget af-

hangige af, hvorledes andre fo
viklingen, og det er en lykke f

restiller sig ud-
r Danmark, at

man i EU er sa langt i overvejelgerne om trafik-
politikken, som man er, at man dér har udar-

bejdet en trafikhandlingsplan
hvidbog — hvori det klart frem

- den sékaldte
stilles, at vi er

ngdt til at treeffe nogle politiske beslutninger,
hvis vi vil ud af de vanskeligheder, som den
stigende trafik giver vores samfund.

Nar man samtidig konstaterg
sigt til en dansk trafikveekst pa
lobet af nogle fa ar, forstar vi
fanget af opgaven er. Og sa ef
fortsaette en dansk debat, som
vi kan valge at satse enten pa
trafik eller pa den individuelle.
Der mé vare en kombination.

r, at der er ud-
maske 50 pct. i
pgsd, hvad om-
det hablest at
lader forstd, at
den kollektive
Det er hablost!

Vi har i dag ikke i Danmark tilnaermelsesvis
de samme trafikale problemer, som man ople-
ver i visse af de europeiske lande. Nar vi i dis-
se dage herer om en folkeafstemning i
Schweiz, som siger nej til fortsat vaekst i biltra-
fikken, er det selvfelgelig alvorligt — og alvor-
ligt ment. Og nar vi ved, at Ostrig, som er i
forhandlinger om optagelse i EU, ogsa siger, at
der ma legges begrensninger pd, eller at de
med andre ord ensker at fortsette med de be-
greensninger, de selv har lagt pd iseer den tunge
trafik igennem @strig, ogsa efter at de er blevet
medlemmer af EU, sé er det ikke rart efterfol-
gende at hore, at samtlige andre tolv EU-lande
presser Jstrig, forseger at presse Dstrig vaek
fra denne holdning, forsgger at presse dem til
at modtage mere transittrafik, end de selv foler
de kan forsvare over for deres befolkning og
over for miljoet.

Jeg haber ikke, at den danske regering delta-
ger i dette presseri over for Ostrig. Jeg haber, at
den danske trafikminister i dag kan fortalle, at
der er dansk forstéelse for det problem, som
Ostrig har, og dermed ogsd for det problem,
som Schweiz har.

Dermed gér jeg ogsa ud fra, hvis det bliver
svaret — hvad jeg hdber — at man heller ikke vil
imedekomme de danske helt legale vogn-
mandsinteresser, som gar ud pa, at vi nu skal
skubbe til Schweiz, bede dem om at droppe
det resultat, som folkeafstemningen gav i
Schweiz mod fortsat vaekst i lastbiltrafikken.

Det er ikke en dansk opgave hverken direkte
over for disse lande eller via EU at forsege at
presse dem vaek fra en miljerigtig transportpo-
litik, og da slet ikke, nar vi ved, at grundele-
mentet i den europaiske milje- og transport-
politik, som den er beskrevet i hvidbogen, er
praecis det samme. Men for Ostrig og Schweiz
er det blevet treels og ubehagelig hverdag, ned-
slidende hverdag, miljoedeleeggende hverdag
med det trafikpres, de har, og som vi risikerer
pa et eller andet tidspunkt ogsa at fa, hvis vi
ikke er parat til at teenke nyt og gd nye veje. Jeg
synes, det er en lykke for os, at vi far chancen
for ikke at komme i disse landes situation.

Det store problem er, at hvidbogen fra EU
kun er blevet til hvidbog — der er ikke fulgt
konkrete handlinger efter. Det er stadig et
kempeproblem at fa f.eks. den skandinaviske
togtrafik til at heenge direkte sammen med den
europeiske. For &r siden var der problemer



