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[Svend Heiselberg]

over henholdsvis Storebeelt og efterfolgende
over Uresund og om at igangsatte en forun-
dersogelse til den kommende Femerbaltsfor-
bindelse. Vi har i enighed besluttet udbygning
af vores hovedlandevejsnet og omfartsveje, og
sidst, men ikke mindst har vi gennemfort en
rekke lovforslag om vores motorvejssystem.

P4 samme méde har vi i enighed kunnet ved-
tage en udbygning af den kollektive trafik og
elektrificeringen. I reglen har vi varet enige
med regeringen om DSB-aftaler, og det forse-

ger vi at blive igen; om det kan lykkes, vil vise

sig i lobet af de kommende dage.

Jeg har her forsegt med en raeekke eksempler
at pege p4, at nér det har drejet sig om trafikin-
vesteringer, har Venstre altid veeret positiv og
altid lagt op til samarbejde.

Men hvad oplever vi nu med den socialde-
mokratiske ledelse? Vi oplever en regering, der
har taget bestik af SF’s og De Radikales sna-
versyn med hensyn til trafikudviklingen og for-
nazgtelse af kendsgerningerne om de kommen-
de 4rs nedvendige trafikinvesteringer.

Regeringen erklerede som sin méalsatning,
at der skal ske voldsomme olie- og benzinaf-
giftsstigninger, og at der skal ske en voldsom
udbygning af den kollektive trafik, hvorimod
der skal ske en nedklassificering af tidligere ti-
ders oplagte vejinvesteringer — og alt dette,
selv om regeringen pépeger, at kommende ars
trafikvaekst vil ske pa vores veje.

Alene p& godsomrédet for perioden
1990-2005 viser regeringens egne beregninger
en forventet vaekst i den samlede indenlandske
godstransport pa knap 40 pct., godstransport-
arbejdet med lastbil forventes at vokse med
cirka 50 pct., og samtidig siger rapporten, at
den indenlandske godstransport med tog og
skib forventes at falde.

Rapporten siger ogs4, at en undersogelse af
de nationale lastbiltransporter indeberer, at
95 pct. af godsmangden er bundet til transport
med lastbil. Men desuagtet vil regeringen i pe-
rioden 1991-97 bruge nasten 18 mia. kr. eller
mere end tre gange s4 meget som pa vejomra-
det.

Det er bl.a. pa den baggrund, at Venstre har
onsket den efterfolgende foresporgsel til trafik-
ministeren —1i hab om at fa den socialdemokra-
tisk ledede regering til at indse nedvendighe-
den af en andret prioritering af trafikinveste-
ringerne eller i det mindste at f4 et flertal her-
for.

Det generer tilsyneladende ikke regeringen
at have mindst to slags holdninger, ogsd nar
det drejer sig om trafikinvesteringer. Men det
afspejler tydeligt, at Socialdemokratiet ogsa pa
trafikomridet vaelger en holdning, der passer
som fod i hose til, hvad De Radikale og SF
matte acceptere. Jeg ma sige, at jeg undrer mig
over, hvor CD har vearet henne i dette sporgs-
mal.

I Venstre er vi ikke imod investeringer i den
kollektive trafik. Det md ogsa fremga af de
mange aftaler, vi tidligere har lavet med bl.a.
Socialdemokratiet. Men det undrer os, at rege-
ringen ikke vil ofre flere penge p4 trafikinve-
steringer, nar man s& gerne vil fremme beskaf-
tigelsen.

Vi ber tenke p4, at bilisterne forrenter sta-
tens investeringer godt. Eksempelvis betales
over 6 mia. kr. i benzinafgift, nesten 11 mia.
kr. i registreringsafgift og over 4 mia. kr. i
vegtafgift.

Tror regeringen ikke, det havde varet bedre
at bruge de milliarder, der over de folgende tre
ar er tilteenkt eksempelvis hjemmeserviceord-
ningen, til udbygning og vedligeholdelse af vo-
res veje?

Lad os sla fast, at Venstre vedstar vores afta-
ler om de faste forbindelser over savel Ore-
sund — med nedvendige miljevenlige landan-
lzg — som Storebelt med tilherende tillegsaf-
taler om motorvejsinvesteringer i Nordjylland.
Vi mener ikke, der er behov for faerre motorve-
je, men derimod for flere.

Vi ensker det af hensyn til trafiksikkerheden
og i erkendelse af; at trafikken vil vokse. Vi ved
alle, at jo darligere veje vi har, des flere trafik-
ulykker med dedelig udgang vil der vaere. Men
vi gnsker ogsa at leve op til — som regeringen
har skrevet i sin rapport — at en veludbygget
infrastruktur er en grundlaeggende betingelse
for produktionsvirksomhedernes muligheder
for at udvikle sig og vere konkurrencedygtige
pa bade det danske og det udenlandske mar-
ked.

Rapporten fortsetter:

»Betydningen af infrastrukturen eges i takt
med virksomheders internationaliserings vir-
keliggorelse af EU’s indre marked, fordi kon-
kurrencen skeerpes.«

Klarere og mere tydeligt kan det vanskeligt
siges. Men hvad nytter det, nir regeringen ikke
vil forstd at leve op til ordene i sin egen rap-
port?



