6937

24/2 94: Forhandling om redegorelse »Trafik 2005«

6938

[J.K. Hansen}

fortsat veere frem til Arhundredeskiftet, sifremt
der ikke foretages politiske indgreb. Samtidig
ma det konstateres, at den kollektive trans-
portandel vil falde i samme periode. Det er na-
turligvis ikke nogen enskveerdig situation i en
tid, hvor malsatningen og enskemalene er at
fa en bedre fordeling af transportarbejdet.

Her kunne man da godt kritisere trafikpla-
nen. De mange rigtige erkleeringer om, at den
kollektive trafik skal styrkes, at godstrafikken
med bane og skib skal fremmes, og at trafiku-
held og miljebelastning skal reduceres, str
ikke rigtig i relation til, at trafikplanen folges
op af nogle overbevisende tiltag i form af kraf-
tige virkemidler til at eendre dette forhold, ville
nogle nok mene. F.eks. kunne bilens andel
holdes nede gennem ogede afgifter. Der er i
dag et stort svelg mellem taksterne i den kol-
lektive trafik og de lave benzinpriser; det ma
erkendes. Hvad ggede afgifter angér, har tra-
fikplanen veret nedt til at holde sig pa det af-
giftsniveau, der er vedtaget i skattereformen,
men samtidig kan der pa lidt leengere sigt blive
tale om afgiftsindgreb og andre tiltag, der vil
flytte mere transportarbejde til den kollektive
trafik.

»Trafik 2005« leegger ikke op til et enten-el-
ler, men et bidde-og. Men medens man tidligere
accepterede en stigende transport som en
uvundgéelig konsekvens af gkonomisk veekst,
er der nu stigende fokus pa trafikveeksten og
det, den forarsager i form af ulykker, miljepro-
blemer og overbelastning af infrastrukturen.

Hvis vi sammenligner forholdene i Dan-
mark med f.eks. lande i visse dele af Europa,
hvor transportsystemet er sterkt overbelastet,
vil vi se, at problemerne i Danmark stadig er
smd. Men med udsigt til fortsat stigende trafik
ikke mindst pa vejomrédet er det rigtigt — som
det ogsa sker i »Trafik 2005« — at der tages fat
pa problemerne, inden de far lov til at vokse
sig storre.

Noget helt andet er, at transport i dag er sa
billig, at der i en rekke tilfelde er tale om
overforbrug, bdde hvad angar persontransport
og godstransport. Teenk bare pa, hvor mange
personbiler med kun én person i vi meder i
den daglige bolig-arbejdssteds-transport. En
sédan transportform er spild af energiressour-
cer, samtidig med at den forurener.

Trafikplanen peger derfor pa en nyoriente-
ring af trafikinvesteringerne. Bl.a. sigtes der pa

at styrke jernbanen, medens investeringer pa
vejomradet i hojere grad rettes mod forbedrin-
ger af det eksisterende vejnet. Generelt anfores
det, at pa kort sigt ber indsatsen rettes mod en
omlegning af transport til miljevenlige trans-
portformer, og pa leengere sigt mé der arbejdes
pa at mindske det generelle behov for trans-
port.

I dag afvikles 90 pct. af det danske samfunds
persontransport og ca. 70 pct. af godstranspor-
ten over det danske vejnet, mens jernbanernes
andel i de seneste ar faktisk er géet tilbage.
Jernbanernes andel af person- og godstrans-
portarbejdet udger i dag henholdsvis 7 og 8
pct. Trafikplanen peger da ogséd pa mulighe-
den for at styrke sdvel bane- som setransport,
det sidste ikke mindst pd godsomridet. Ved
ferdiggerelsen af en fast forbindelse over Sto-
rebaelt og senere over Gresund vil jernbanen f
en betydelig styrkelse ikke mindst i fjerntrafik-
ken og ogsd i den internationale gods- og per-
sontrafik. i

Trafikplanen har ogsi et sterkt afsnit om
havne- og setransport. Nar man betragter de
transporterede maengder, har vi her en domi-
nans, der ber udnyttes. F.eks. vurderes coa-
stertrafikkens muligheder i forbindelse med, at
samhandelen mellem landene omkring Oster-
segen udvikles.

Et andet omrade, trafikplanen tager fat pa,
er trafikken i vores storre byomrader, naturlig-
vis staerkest omkring hovedstadsomradet. Her
har vi for nylig set et opleeg fra HT, Hoved-
stadsomradets Trafikselskab, »Vision 2005«.
Jeg mé da rose denne plan fra HT. Det synes
mig at vaere nogle gode visioner, man her kom-
mer med, og jeg kan da kun opfordre ministe-
ren til at tage fat ogsa pé dette omrade. Jeg kan
ikke lade veere med at komme en lille smule
malurt i baegeret i denne forbindelse. Det er
veeldig flot, at man kommer med séddan en plan
—en god plan er det - til 3 mia. kr. Men det,
man ensker, er, at staten skal betale 75 pct. af
dette beleb. S4 kan man godt lave gode planer.
Det ville jeg ogsd vere i stand til, hvis bare
naboen kom til at betale.

Men vi har her det mal at fa styrket den kol-
lektive trafik, og derfor vil det veere nedven-
digt med en udbyggende forbedring af denne
transportform. Det kan ske i form af udbyg-
ning af S-banesystemet, bygning af letbaner,
forbedring af busdriften, miljerigtige busser,



