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[Jes Lunde]

passer overhovedet ikke. Den meget store og
voldsomt belastende del af den godstransport,
som géir gennem Danmark, gar ad hovedfard-
selsarerne; der er meget trafik, som bare gér
direkte ned gennem Jylland langs jernbanelin-
jen.

Selvfolgelig er der masser af gods, der kan
flyttes over pé jernbane, men det forudsetter,
at det kan betale sig, og derfor er man nedt til
at gore det dyrere at fragte det i lastbil. Det er
s& enkelt, sd enkelt; det er en nadvendig poli-
tik og ogsa den, jeg regner med trafikredego-
relsen laegger op til.

At regeringen sé ikke vil foresla det i prak-
sis, synes jeg er bekymrende, men regeringen
har forstéet, at det i virkeligheden er det, der
skal til.

(Kort bemarkning).

Ikast (KF):

Pa side 4 under godstransport stir der ud-
trykkeligt:

»En undersggelse af den nationale lastbil-
transport indikerer, at 95 pct. af godsmengden
er bundet til transport med lastbil nationalt.«

Det vil sige, at samtidig med man sa&tter
benzinprisen op, bliver det ogsa dyrere for per-
sonbiler, for lastbiler og for transport af anden
art, herunder ogsa jernbaner. Vi kan ikke mere
end tredoble den internationale jernbanetrans-
port, som vi taler om i dag, dvs. at vi i allerbed-
ste tilfzlde kommer op omkring 19-20 pct., og
mere kan vores jernbanesystem ikke bare. S&
det er urealistisk at have afgifterne pd benzin,
nér vi ikke kan overfore den godsmangde, der
ligger pd landevejene, til jernbanerne eller
coastertrafikken, og det kan man hverken i
Danmark, i Skandinavien eller i den gvrige del
af Europa. Malet for vores regering var at tre-
doble jernbanetransporten, og det kunne vi go-
re, men det ville altsd kun give ca. 20 pct.

(Kort bemarkning).

Martin Glerup (S):

Til hr. Ikast vil jeg sige, at de 20 pct. altsa
ogsa er udmerkede at tage med ind i vurderin-
gen, nér vi skal opfylde trafikhandlingsplanens
malsatning.

Til hr. Jes Lunde vil jeg gerne sige, at rege-
ringen bebrejdes, at den ikke vil foresld det i
praksis, men det er jo en sandhed med visse

modifikationer, idet en lang raeekke virkemid-
ler, bl.a. at vi skal have mere over pa skinner,
netop er indeholdt i den trafikhandlingsplan,
som skal diskuteres i Folketinget, og som er
regeringens opleg til, hvad vi skal gere for at
fa trafikken afviklet pd en miljerigtig made.

(Kort bemarkning).

Jes Lunde (SF):

Jeg er enig med hr. Martin Glerup i, at rege-
ringen har nogle meget langsigtede planer om,
hvad der skal ske i 1998, og hvad der skal ske
senere, men det er stadig veek umuligt at forsta,
hvorfor regeringen ikke nu vil gere det maksi-
male pa dette omréde. Regeringen erkender jo
selv, at trafikhandlingsplanen ikke engang
legger op til nok pa omradet. Der er behov for
nye midler i forhold til dem, man selv har lagt
frem, man erkender, at man ikke kan na maéle-
ne, hvorfor s& ikke gore alt, hvad der overho-
vedet er muligt her og nu? Hvorfor vente, ud-
skyde tingene og begynde at holde ordfererta-
le om, at vi ikke kan pafere danskerne drama-
tiske udgifter, nar det, vi snakker om, er, at vi
ligger omkring 1 kr. for lavt i forhold til det
benzinprisniveau, der tegner sig i vores nabo-
lande? Det hanger jo ikke sammen med de
miljepolitiske holdninger, man har; og det sy-
nes jeg vi far illustreret i debatten i dag.

Til hr. Ikast vil jeg sige, at det da er muligt,
at vores jernbanenet ikke har kapacitet nok,
men si mé vi sandelig udbygge kapaciteten, og
sa er det det, vi skal begynde at forhandle om i
Folketinget i stedet for at bygge motorveje, sd
vi far endnu mere biltrafik.

Formanden:
Sa gar vi videre i ordfererreekken.

Eva Mpoller (KF):

Ordene natur, milje, mangfoldighed og vari-
ation er kendte og benyttede af os alle sammen
og ord, vi leegger vaegt pa bade i debatten i al-
mindelighed og specielt i miljodebatten.

For Det Konservative Folkeparti gelder
dette med mangfoldigheden og variationen og-
s4, nar vi taler om det danske landskab. For os
er det en vasentlig ting, at det danske land-
skab med dets skove, dets bakker, dets bonde-
garde, dets landsbykirker, alt det, vi kender,
bliver bevaret og kommer til at fungere og le-



