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[Skatteministeren]

komstskatten frem til 1998, kan pengene ikke
bruges en gang til pd andre afgifts- og skatte-
nedszttelser. En fremrykning af de vedtagne
benzinafgiftsforhejelser vil sdledes enten med-
fore en finanspolitisk stramning eller et pro-
venuproblem i de kommende ar, og ogsé der-
for afviser regeringen andringer i det allerede
vedtagne. Hertil kommer, at regeringen finder,
at man i det store og hele kan nd de samme
miljemal ved den gradvise forhgjelse som ved
en stor engangsforhgjelse, og derfor ser rege-
ringen heller intet behov for at belaste befolk-
ningen med flere afgifter her og nu. Ved den
gradvise og forud fastlagte stigning i benzinaf-
gifterne far befolkningen de bedste betingelser
for at tilpasse sig.

I det omfang, transportsektoren skal bidrage
yderligere, er skattemassige instrumenter vel-
egnede; men det er ikke de eneste, som det og-
s fremgik af miljeministerens tale. Afgifter pa
brendstof regnes normalt for det mest effekti-
ve middel til at opfylde f.eks. CO,-mélsaetnin-
gen, men i praksis er der dog grenser for, hvor
store afgifter Danmark kan have. De danske
benzinpriser mé ikke overstige de tyske, hvis vi
ikke igen skal opleve en opblomstring i gren-
sehandelen. Grensehandelen er ikke alene
miljemeassigt uheldig, men den er ogsd skade-
lig for samfundsekonomien, hvis danskerne
kom til at betale afgift til Tyskland. Hgjere
benzinafgifter end de tyske vil altsd vare et
meget uheldigt instrument i miljepolitikken.

Benzinafgiften er ikke den eneste skat, der
regulerer transporterhvervet. Vi har ogsa vegt-
afgift, registreringsafgift og afgift af ansvars-
forsikringer, og disse afgifter understotter ogsa
miljopolitikken. Registreringsafgiften, der i
gennemsnit udger ca. 100.000 kr. pr. personbil,
er i praksis proportional med bilernes miljebe-
lastning. Store biler med kraftige motorer er
normalt ogs& dyre biler og omvendt, og regi-
streringsafgiften tilskynder sdledes til anskaf-
felse af mindre, mere brendstofekonomiske
biler og begrenser dermed bilbestandens pé-
virkninger, og veegtafgiften har de samme posi-
tive miljevirkninger. :

Regeringen er dben over for at diskutere, om
vi gennem omlagninger kan indrette disse af-
gifter, s de bliver endnu mere miljerigtige.
Regeringen satter meget ind pa at na de opstil-
lede miljemdl, men laegger ogsé afgerende
vaegt pa, at anvendelsen af de forskellige in-

strumenter noje afvejes i forhold til omkost-
ningerne ved instrumenterne. Regeringen vil
skabe det bedste miljs for de laveste omkost-
ninger, og det er bla. pd den baggrund og i
forhold til den afvejning, at regeringen afviser
at endre den planlagte og allerede vedtagne
gradvise forhgjelse af benzinafgifterne.

Forhandling

Jes Lunde (SF):

Jeg vil gerne starte med at takke for besva-
relsen.

Miljeministeren kom med en masse argu-
menter for, at det var nedvendigt at forhgje
benzinpriserne.

Skatteministeren sagde, at det at forheje
benzinpriserne var det mest praecise middel til
at opni et bedre milje, sa jeg takker for stotten
til det forslag, SF her er kommet med, om, at vi
skal tage hardere fat pa dette omrdde.

Til gengald var det si meget markvaerdigt
at here, hvordan skatteministeren kunne kon-
kludere, at der ikke skulle ske noget alligevel,
fordi de benzinpriser, som regeringen har var-
slet skal stige i 1998, gor deres miljovirkning
allerede nu, matte man forstd. S& hvis nogen af
jer korer i bil i eftermiddag, si var venlig at
tenke pa, hvad benzinprisen er i 1998, for I
tanker og bestemmer, hvor langt.I vil kere.

Det passer jo ingen steder. Alle kan hore,
det er vrovl. :

Formanden:

Hr. Jes Lunde, hvis det var hensigten at sige
»l« og »jer« til medlemmerne, sa vil jeg godt
advare mod at fortsette pd den made.

Jes Lunde (SF):

Undskyld, det m4 man ikke. Der er en for-
retningsorden, der skal overholdes her.

Hvis nogen overvejer at kore i bil i eftermid-
dag, sa skal de, inden de beslutter sig for, hvor
langt de vil kere, kun teenke pd benzinprisen i
1998, mener skatteministeren. Jeg tror, det er
benzinprisniveauet i dag, der bestemmer, hvor-
dan folk disponerer i dag.

Jeg synes ogs4, at det virkede, som om den
darlige samvittighed pa dette omréade lyste ud
af miljoministeren, mens han talte. Han er
godt klar over, at det er nedvendigt at gore me-
re for miljoet, end regeringen abenbart vil i
ajeblikket.



