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[Miljoministeren]

holdet i udviklingen af omkostningerne for
den kollektive trafik siden 1980 kreever et poli-
tisk modsvar, sa de relative transportpriser for
kollektiv og individuel trafik i hejere grad
kommer til at afspejle de samfundsekonomi-
ske omkostninger ved de enkelte transportfor-
mer, herunder naturligvis i forste rekke miljo-
belastningen.

Skatteministeren (Stavad):

Det er sjeldent, at en skatteminister bliver
kritiseret for at foresld for lave afgifter, og at
kritikken fremkommer ca. et halvt ar efter, at
regeringen har fiet vedtaget glidende benzin-
afgiftsforhojelser frem til 1998, gor ikke situ-
ationen mindre bemerkelsesverdig.

Jeg vil da ogsa gerne sla fast, at hver eneste
krone, som kommer ind, vil blive anvendt til at
sznke vore meget haje personlige indkomst-
skatter. Den eneste undtagelse er den fremryk-
ning, der skete i forbindelse med forslaget om
skrotning af gamle biler, som blev vedtaget i
december 1993. Den midlertidige provenuge-
vinst, som kommer herfra, anvendes til at dek-
ke meromkostninger til skrotningspremien — i
ovrigt ogsa et forslag, som har positive miljo-
massige virkninger, fordi gamle biler, der for-
urener meget, byttes ud med nye, som er forsy-
net med katalysatorer.

Som det fremgér, har regeringen allerede ta-
get en rakke initiativer — ogsa pa bilafgiftsom-
rddet — som har til formal at fremme et bedre
milje. For regeringen er det ikke et mal i sig
selv at gore varerne, herunder benzinen, dyre-
re, for benzin bruges ogsa af mange ganske al-
mindelige mennesker, bl.a. ved befordring til
og fra arbejde. Heje benzinpriser er altsa ikke
et mél i sig selv, men heje benzinafgifter er et
effektivt middel til at opnd det mal, som rege-
ringen sa@tter hejt, nemlig et bedre milje.

I modsetning til det, der antydes i fore-
sporgslen, har regeringen som allerede omtalt
gennem skattereformen anvendt en benzinaf-
giftsforhejelse som et aktivt og nedvendigt
middel til at opna et bedre miljo. Ved skattere-
formen blev benzinafgiftspolitikken fastlagt
frem til 1998, og under arbejdet med reformen
havde regeringen en begrundet forventning
om, at de tyske afgifter ville blive sat op; man
vidste dog ikke hvornir og ikke med hvor me-
get. Afgiftsforhejelserne blev fastlagt saledes,
at sifremt Tyskland forhejede sine afgifter

som forventet, ville de danske priser gradvis
nerme sig de tyske, og medmindre de danske
avancer var hgjere end de tyske, ville der ikke
veere incitamenter til foreget gransehandel.
Hyvis forudsztningerne om de forventede tyske
afgiftseendringer ikke holdt stik, ville skattere-
formen blive justeret i overensstemmelse her-
med.

Nu er der klarhed over de tyske afgiftsforhe-
jelser. Tyskland forhejede afgifterne stort set
som forventet, men man gjorde det, for vi hav-
de forventet, og regeringen har taget bestik af
den faktiske udvikling og justeret afgiftspoli-
tikken. Til finansiering af skrotpra&mien har re-
geringen gennemfort en fremrykning af de af-
talte benzinafgiftsforhajelser i 1994 og 1995
med 4 gange 5 ere pr. 1, og fra den 1. januar
1996 folger afgiftsforhgjelserne det skema, der
er fastlagt i skattereformen. Frem til 1998 vil
benzinafgiften gradvis blive sat op med i alt 93
ore pr. 1 uden moms og 1,17 kr. inklusive
moms.

Nar skattereformen er fuldt gennemfert, vil
afgiftsbelastningen i Danmark vere pa linje
med den tyske efter de nye tyske afgiftsforhe-
jelser. Dette er foresporgeren sandsynligvis og-
sd klar over, og spergsmélet til regeringen ma
vel derfor g& ud pa, hvorfor Danmark ikke
med ét stort engangsleft har hevet benzinafgif-
ten til det tyske niveau. Det er der flere gode
grunde til. Benzinafgiften anses med rette for
det mest pracise af de skattemeassige instru-
menter til opnéelse af miljo- og trafikpolitiske
mal. Nar man har bil, pavirker hajere benzin-
afgifter dels korselsomfanget, men ogsi — og
mere afgerende — valget mellem forskellige,
mere eller mindre brazndstofekonomiske biler.
Denne sidste virkning, der er den vigtigste, op-
nas i samme omfang ved regeringens gradvise
forhojelser af benzinafgiften som ved en plud-
selig, voldsom stigning af afgiften. De, der star
over for at skulle kebe en ny bil, vil nemlig
tage udgangspunkt i de forventede benzinpri-
ser i hele bilens levetid, og det er derfor ikke s
afgorende for dette valg, om benzinafgiften sti-
ger lige nu eller gradvis over en arrzkke.

Hertil kommer, at regeringen ikke onsker at
stramme finanspolitikken gennem egede ben-
zinafgifter. @gede benzinafgifter skal bruges til
at reducere andre skatter og afgifter, og da pro-
venuet op til det tyske afgiftsniveau allerede er
anvendt til de fortsatte nedsattelser af ind-



