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[Jes Lunde]

Danmark til et benzinmessigt lavprisland,
hvor vi end ikke satter prisen op til det niveau,
der gelder i vore nabolande. Den gennemsnit-
lige pris pr. I for benzin er i dag den laveste i
mange, mange ar her i Danmark. Hvis man
regner med kobekraften, er prisen nasten ble-
vet halveret inden for de sidste 10 ar; den er nu
kun 5,32 kr. pr. 1, og til sammenligning er pri-
sen i bdde Tyskland og Sverige ca. 6 kr. pr. 1.

Jeg ved, at miljeministeren principielt er
enig i mange af SF’s betragtninger. Jeg ved og-
sé, at ministeren er enig i, at benzinprisen skal
stige, nar det greensehandelsmeassigt er for-
svarligt, og derfor er jeg spendt pa, om han vil
love handling til fordel for miljget i sin besva-
relse.

Besvarelse
Miljoministeren (Svend Auken):

Jeg synes, hr. Jes Lunde gav en bade over-
skuelig og rigtig fremstilling af sammenhan-
gen mellem opvarmningen globalt set, klima-
forandringerne og de pavirkninger, der bl.a.
skyldes den made, vi lever og producerer pa,
og transportformerne i vores del af verden. Jeg
er helt enig i denne analyse, som vi er felles
om, og den har da ogsa ligget bag et meget
sterkt engagement fra den danske regerings si-
de i at f opfyldt den internationale klimakon-
ventions forpligtelser og navnlig serge for, at
EU-landene lever op til deres forpligtelser i
den retning. Danmark har ogsa brugt afgiftsva-
benet for at nd mélsetningen, og jeg vil bare
henvise til den CO,-afgift, der i sin tid blev
gennemfort af et flertal, som bl.a. bestod af hr.
Jes Lundes parti og mit eget parti.

Mit svar pa foresporgslen skal vare et nej!
Danmark skal naturligvis ikke vare et benzin-
lavprisland. Jeg er glad for, at vi nu far lejlig-
hed til at diskutere forholdet mellem trafik og
miljo, herunder ogsa sporgsmalet om det aktu-
elle niveau for benzinpriserne og benzinpriser-
nes sammenhang med skattereformen. Denne
sidste problemstilling vil skatteministeren re-
degeore for om lidt, og jeg vil detfor koncentre-
re mig om den generelle trafik- og miljepro-
blemstilling og de miljemassige tiltag, der er
nedvendige. Disse problemstillinger er grun-
digt behandlet i regeringens trafikpolitiske re-
degorelse »Trafik 2005«, og inden for hvert
problemfelt er der opstillet nogle granser, som
trafikkens miljebelastning skal holdes inden
for.

Den storste udfordring i forbindelse med
udformningen af en politik, der sikrer opfyl-
delsen af mélsaetningerne i » Trafik 2005« vil
uden tvivl vise sig at vare begrensningen af
transportsektorens energiforbrug og CO,-ud-
slippet. Begrensningen af CO,-emissionerne
kan ske pa flere mader, men ingen af disse ma-
der vil alene kunne give den enskede begrans-
ning i CO,-udslippet. Det vil derfor blive nod-
vendigt at anvende virkemidlerne i den bedst
mulige kombination.

Det er f.eks. vigtigt, at bilerne bliver langt
mere benzingkonomiske. Dette kan dels ske
ved at haeve benzinpriserne, dels ved at stille
krav til bilproducenterne, og her er EU det vig-
tigste forum, da vi jo ikke producerer biler i
Danmark. Men der er ogsa en rekke andre vir-
kemidler, som kan begrense CO,-emissioner-
ne. Sa stor en del af transporten som muligt
bor udferes af de mindst energiforbrugende
transportformer, dvs. gang, cykling og kollek-
tiv trafik, og det ma geres mere attraktivt at
bruge disse transportformer. Jeg ved godt, at
der er dele af landet — det var hr. Jes Lunde
ogsd selv inde pa — hvor de ikke er realistiske
alternativer, men for mange af os er eksempel-
vis cyklen og den kollektive trafik mulige alter-
nativer. Derfor er det vigtigt at gore det mere
attraktivt at cykle ved at bygge flere cykelstier,
sorge for storre sikkerhed og lave bedre facili-
teter til cykelparkering ved stationer og ar-
bejdspladser; kort sagt beskytte cyklen. I den
forbindelse vil jeg sige, at vi cyklister er vel nok
de mennesker i Danmark, der er udsat for den
storste, mest omfattende og mest systematiske
kriminalitet, der overhovedet foregar, nemlig
det enormt hgje antal cykeltyverier, som er et
kampeproblem for mange, ikke mindst for un-
ge mennesker. .

Den kollektive trafik ma ogsi geres mere
konkurrencedygtig. Dette kan gores ved at sik-
re, at den kollektive trafik rent prismaessigt bli-
ver mere fordelagtig i forhold til privatbilerne,
men det er ogsé vigtigt at forbedre komforten
og rejsetiden. Regeringen har behandlet disse
muligheder i » Trafik 2005«, der blev givet kort
fer jul, og her behandles ogsa de ovrige milje-
problemer, som trafikken forirsager. Jeg ma
ogsd minde om, at anlagget af jernbanetunne-
len ved Storebelt i forbindelse med lavbroen i
sig selv betyder, at jernbanerne bliver langt
mere attraktive i forhold til bilerne i fremtiden,



