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[Tommy Dinesen]

Nu lukkes der altsd op for noget nyt: at
udenlandske skibe kan blive indskrevet i Dan-
mark. Det kan man si sige er udmearket, men
giver det nogen arbejdspladser? Det tror jeg
ikke det ger, for i forvejen er der udlendinge
om bord, og ifelge DIS-loven skal der kun ve-
re en dansk kaptajn.

Hvad far man si ud af at f4 EU-skibe md
under DIS? Ja, i sidste ende kan man f& nogle
store udgifter, for efter to ar far de udlendinge,
der er om bord i de skibe, der nu bliver danske,
ret til alle de sociale ydelser, som vi har i Dan-
mark; og det er selvfolgelig i orden, nar de er
p4 et dansk skib, men man skal bare vere klar
over, at de ogsa er fritaget for beskatning.

Jeg ved ikke, om det er en lovliggerelse af
noget, som nok ikke er lovligt, der er ved at ske
her, nemlig at Royal Arctic Line — det, der fori
tiden hed Den Kongelige Grenlandske Handel
— som jo sejler med grenlandsk flag, sejler un-
der DIS. Jeg vil godt sperge ministeren, om det
er det, der ligger i dette her, for sa er det séle-
des, at de danske sefolk, der er om bord, vil
blive stillet noget bedre. Man m4 nok sperge
sig selv, hvor det star i loven, at skibe, der er
hjemskrevet i Gronland, er under DIS.

Jeg synes ogsd, at DIS-loven er ved at blive
gennembhullet. Det er sddan, at Post- og Tele-
grafvasenet, som er hjemskrevet f.eks. i Kor-
sor, nu ogsd er begyndt at komme ind under
DIS. Man kan sige, at det vel ogsa kan vere
lige meget, men det er det ikke, for for det for-
ste sejler de ikke ret meget.pa langfart, og for
det andet giver det altsa et darligere skattepro-
venu til den by, hvor de er hjemskrevet, efter-
som de ikke betaler skat til hjemkommunen.

Jeg vil godt her appellere til ordfererne og
iseer til ministeren om, at man snart siger til de
danske skibsredere, at der ikke er blevet levet
op til det, som vi for 2-3 ar siden diskuterede
omkring DIS, nemlig at der skulle komme flere
arbejdspladser. Det er sddan i dag — og det er
sorgeligt, at en socialist skal sige det — at det
eneste ordentlige menneske, havde jeg nar
sagt, der findes, er A.P. Moller, hvad det her
angér; han er en af de fa, der bruger danske
sofolk. Det samme gelder Pér Henriksens
Mercandia. Alle andre har skiftet danske so-
folk ud, selv i dag, hvor man godt kan sige, at
danske sofolk —nér de ikke betaler skat — ogsd
er to tredjedele billigere end dem, der sejler
under det, der hedder DAS.

Hvad har man sé fiet ud af det? Der er ikke
s& mange danske sefolk i dag, som der var for.
Det er meget muligt, at der kommer flere skibe,
og det er ogsd meget muligt, at der kommer
flere navigaterer, men alle leder efter arbejds-
pladser, og hvorfor tager vi si ikke nogle af
dem, der er, i stedet for at f4 udlendinge ind
pa danske skibe ? Det forstar jeg rlig talt ikke.

Vi er i hvert fald imod dette her lovforslag,
det kan jeg godt sige allerede nu, og vi vil selv-
folgelig stille nogle spergsmél om det i udval-
get.

Kim Behnke (FP):

Fremskrldtspartlet var meget aktive i debat-
ten i sin tid for at f& indfert et Dansk Interna-
tionalt Skibsregister, og derfor glasder vi os og-
s& over, at skibsregisteret nu kan komme til at
omfatte skibe fra evrige EU-lande.

Blot for en ordens skyld: Jeg tror, at hr.
Tommy Dinesen overser to faktorer i kritikken
af Dansk Internationalt Skibsregister: '

For det forste vil hr. Tommy Dinesen kunne
konstatere, at den tonnage, der er under dansk
flag, er langt sterre i dag, end den var, for vi fik
Dansk Internationalt Skibsregister. Hvis vi ik-
ke havde faet det, var der klar udsigt til, at der
ville vaere sket en fortsat udflagning, og det
kunne sa have haft den konsekvens, at de ene-
ste rederier, der havde veeret tilbage, méske var
de to rederier, som hr. Tommy Dinesen selv
nzvnte, nemlig A.P. Moller og Mercandia.
Men hvis vi ikke havde haft andre end de to
rederier under dansk flag, havde vi varet ilde
stedt.

Det er ikke kun et spergsmal om, hvor man-
ge sofolk der er forhyret pa skibene, det er og-
s et spergsmdl om, at der er en lang rekke
andre fordele ved skibe under dansk flag. Re-
derierhvervet er fortsat en af vores allerstorste
indtegtskilder; det sejler penge ind til det dan-
ske samfund.

Det andet forhold, som jeg mener hr. Tom-
my Dinesen overser, er, at den teknologiske
udvikling har betydet, at man'i dag kan sejle
med verdens sterste containerskibe med en be-
setning p4 12-13 mand, inklusive dem, der er
ansat i kabyssen. Det er sa fa, der skal til i dag,
og derfor kan hr. Tommy Dinesen ikke gore
sammenligninger uden at tage hensyn til, at
den teknologiske udvikling rent faktisk har be-
tydet, at mindre beseatninger kan betjene stor-
re skibe.



