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Svar (3/1 94):

Trafikministeren (Erling Olsen, fg.):

Jeg kan bekrafte, at DSB i et notat pr. 7.
januar 1991 har opgjort sine samlede virksom-
hedsekonomiske fordele af en @resundsfor-
bindelse til 190 mio. kr.

Jernbanernes virksomhedsekonomiske for-
dele af en Dresundsforbindelse vil afhenge af
flere forhold. Det g&lder iser forudsatninger-
ne om trafikudviklingen, betjeningsomfang og
rutevalget for banegodstrafikken til og fra kon-
tinentet m.v. Da disse forhold — ikke mindst
spergsmalet om de svenske dispositioner om-
kring banegodstrafikken — er beheftet med en
vis usikkerhed, blev der i de forste méneder af
1991 opstillet flere alternative beregninger,
heriblandt den omtalte af 7. januar 1991.
~ Af tillegsprotokollen til regeringsaftalen
mellem Danmark og Sverige fremgér det, at
DSB og jernbaneselskaberne i Sverige hver
skal betale et fast belob pa 150 mio. kr. arligt
for benyttelsen af kyst til kyst-anleegget. Beta-
lingen er saledes uafhaengig af de nettofordele,
som jernbanerne matte opna.

For s vidt angdr DSB’s betaling for benyt-
telsen af det danske landanlag fremgar det af
anlegsloven, at DSB skal betale et fast arligt
beleb for benyttelse af landanlagget for bane,
opgjort pa grundlag af DSB’s nettofordele her-
ved pa tidspunktet for anlaeggets ibrugtagning
(dbningsaret), hvilket i anlaegsloven er ansat til
65 mio. kr.

I begge tilfeelde er der saledes tale om faste
beleb, hvilket indebaerer, at DSB kan oge tra-
fikken pd anleggene uden at skulle betale me-
re.

Det skal endelig bemzrkes, at dersom DSB
over en 30-drig periode gennem betalingen
skulle forrente og afskrive halvdelen af kyst til
kyst-anleggets jernbaneanleg og det danske
landanlags jernbaneanleg, ville DSB skulle
betale vesentligt mere for brugen af kyst til
kyst-anlegget og det danske landanleg.

Spm. nr. S 346

Til trafikministeren (8/12 93) af:
Gade (SF):

»Vil ministeren med henvisning til, at DSB’s
betaling for benyttelse af de danske landanleg

i ministerens redegorelse for anleg af fast for-
bindelse over @resund fra den 6. december

1993 forudsattes at udgere 65 mio. kr., oplyse,
hvilket konfidensniveau (sandsynlighed) disse
beregninger er udarbejdet pa, samt om mini-
steren vil fremsende disse konfidensberegnin-
ger til Folketinget?«

Begrundelse

Det oplyses i ministerens redegerelse, at
konfidensniveauet for udarbejdelsen af an-
leegsbudgettet er 50/50. Men det fremgar ikke
af redegorelsen, om der ogsé er udfert konfi-
densberegninger pa indtegtssiden, herunder
om DSB’s betaling eventuelt bliver mindre,
end det er forudsat i anlagsloven.

Svar (3/1 94):

Trafikministeren (Erling Olsen, fg.):

Beregningerne over DSB’s fordele af det
danske landanléeg har taget udgangspunkt i en
prognose for, hvor mange passagerer der vil
benytte en togforbindelse lokalt mellem Keo-
benhavn og Kastrup, samt et sken over, hvor
mange af disse passagerer der vil benytte det
bestdende togsystem ud over Kebenhavns Ho-
vedbanegird. Fra de merindtegter, som denne
trafik giver, er trukket drifts- og kapitalom-
kostninger for de nedvendige tog.

Beregningerne indeholder ikke nogen sand-
synlighedsvurdering. Jeg gor i den forbindelse
opmarksom pé, at det beleb, som DSB skal
betale for brug af tilslutningsanlaegget, ikke er
endeligt fastsat til 65 mio. kr., men at belobet i
henhold til anlegsloven skal opgeres pé
grundlag af DSB’s nettofordele herved i 4b-
ningséret.

Spm. nr. S 347
Til trafikministeren (8/12 93) af:
Gade (SF):

»Agter ministeren at fremsende @resunds-
selskabernes opstilling over det sakaldte net-
cash-flow for @resundsforbindelsen og de
danske landanleg samt de konfidensberegnin-

ger, som er udfert med hensyn til anlegsbud-
gettet 7«

Svar (3/1 94):

Trafikministeren (Erling Olsen, fg.):

Der vedlegges en opgerelse over det af
spergeren ben@vnte net-cash-flow, som er op-
stillet p4 grundlag af selskabernes budget.



