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[Jes Lunde]

1991 en beretning over SF’s beslutningsforslag
nr. B 34, forslag til folketingsbeslutning om
omlzgning af registreringsafgiften af motorke-
retajer efter miljomaessige kriterier.

I beretningen tilslutter et flertal (S, SF, RV
og KRF) sig »forslagets sigte, nemlig at regi-
streringsafgiften gores afhangig af, hvor for-
urenende det pageldende koretoj er«.

Flertallet argumenterer for nedvendigheden
af denne @ndring og slutter med ordene:
»Flertallet skal derfor opfordre skatteministe-
ren til at iveerksette et udredningsarbejde efter
de angivne principper og bringe udredningen
og modeller til lovforslag til forhandling med
flertallet inden den .. .«.

Den daverende skatteminister naegtede at
folge opfordringen fra et flertal i Folketingets
Skatteudvalg.

Denne skatteminister er nu forhenvarende,
og en ny skatteminister er tradt til — en skatte-
minister, der kommer fra et af partierne i fler-
tallet bag den citerede beretning.

SF gleder sig derfor over, at alle forhindrin-
ger for at sette udredningsarbejdet i gang nu
mé vare borte. '

Jes Lunde (SF):

I maj 1991 afgav Skatteudvalget en beret-
ning over et SF-forslag, hvor et flertal, S, SF,
Det Radikale Venstre og Kristeligt Folkeparti,
tilsluttede sig princippet om at &ndre registre-
ringsafgiften pa biler, sddan at den blev mere
afhengig af, hvor meget de forurenede. Kort
sagt sdan, at registreringsafgiften pa biler, der
kan kere langt pé en liter benzin, skulle blive
lavere, og at den blev hgjere pa dem, der sluger

meget benzin. . .
en skatteminister, vi havde dengang, ville

ikke gere noget ved forslaget, selv om der var
et flertal i Skatteudvalget, som opfordrede
ham til det. Men siden har vi haft et regerings-
skifte, og derfor vil jeg gerne sperge den nye
skatteminister, hvorndr vi kan komme i gang
med dette arbejde, sd vi kan f4 den miljoge-
vinst, som er mulig.

Skatteministeren (Stavad):

Ma4 jeg forst minde hr. Jes Lunde om, at bag-
grunden for forslag nr. B 34, som blev fremsat
8. februar 1991, og som der henvises til i
sporgsmalet, var, at benzinafgiften af hensyn
til grensehandelen var blevet nedsat i 1990, s&-

ledes at fordelingen mellem brzndstofafgifter
og bilafgifter var blevet forrykket. Med de for-
hojelser af benzinafgiften, som .er vedtaget
med skattereformen, og som er fremskyndet i
forbindelse med indferelse af skrotningspra-
mien p4 gamle biler, er det allerede blevet me-
re attraktivt at kebe benzingkonomiske biler.
Med forhgjelsen af benzinafgiften er afgiften
allerede nu hgjere, end den var i 1990.

Hvis man med et uendret provenu af regi-
streringsafgiften kunne opnd den tilsigtede
virkning at begranse forureningen fra biler
yderligere, s4 ville regeringen naturligvis véere
positiv over for en omlegning af afgiften fra en
ren verdiafgift til en mere braendstofaﬂlaengig
afgift.

Man skal dog ikke glemme, at den nuvaren-
de registreringsafgift normalt belaster en mere
benzinforbrugende bil hirdere end en mere
benzinekonomisk bil. Det skyldes, at dyre bi-
ler oftest er storre og tungere og derfor normalt
ogsa har en sterre motor, der er mere benzin-
forbrugende.

Hvis benzinokonomiske biler bliver vasent-
lig billigere, hvilket vil veere nedvendigt for at
opnd den virkning, som hr. Jes Lunde tilsigter,
s4 ville flere — ogsé til ugunst for den kollektive
trafik — maske kore i egen bil og eventuelt kabe
bil nummer 2. Det ville forege forureningen.

Jeg vil naturligvis altid vaere dben over for
ideer pa skatte- og afgiftsomradet, som kan
forbedre miljeet. Derfor vil jeg serge for at fa
ajourfert det materiale, som ministeriet lavede
i forbindelse med det omtalte beslutningsfor-
slag. Jeg vil ogsa gerne give tilsagn om, at vi —
nar dette materiale er ajourfort — tager en sam-.
tale om det resultat, ministeriet nar frem til.

Formanden:

Det er ikke sé behagellgt at jeg allerede ved
det forste spergsmal under arets forste sporge-
tid skal erindre om taletiden.

Jes Lunde (SF):

Jeg regner med, at skatteministeren er emg
med mig i, at benzinpriserne i Danmark fortsat
er hlStOI‘lSk meget, meget lave. Hvis benzinpri-
serne skulle give tilstreekkelig effekt til, at folk
okonomiserede med benzinen og mindskede
CO,-forureningen, s& méitte de veere betydelig
hojere. Miljeministeren har nvnt et tal pd 20
kr. pr. 1 som det, man burde have, hvis det
skulle gzlde i forhold til greensehandel osv.



