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15/12 93: Trafikpolitisk redegorelse
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[Trafikministeren]

Beregninger viser, at der vil ske et fald i ud-
slippet af NOy og HC pa 55 pct. fra 1988 til
2010. Faldet i partikeludslippet vil veere 45 pct.
i samme periode. Dette betyder, at der vil ske
en vasentlig reduktion af luftforureningen, og
at transportsektoren — bortset fra CO; — i store
treek vil kunne leve op til de opstillede malsaet-
ninger, selv om der ikke sker politiske 1ndgreb
ud over de allerede planlagte.

Det er regeringens opfattelse, at det fortsat
er vigtigt med en aktiv indsats pé luftforure-
ningsomrddet. Indsatsen vil bl.a. vaere rettet
mod at skerpe emissionsnormerne for trans-
portmidlerne i takt med den teknologiske ud-
vikling, at overvage udviklingen i luftforure-
ningen fra trafikken og at ege indsigten i luft-
forureningens miljomassige konsekvenser.

Investeringer

Som opfelgning pd Folketingets dagsor-
densbeslutning af 5. november 1992 er der ud-
arbejdet en investeringsoversigt. Oversigten er
fremlagt i trafikplanen »Trafik 2005 — pro-
blemstillinger, mal og strategier«, som forelig-
ger samtidig med narverende trafikpolitiske
redegarelse. '

P4 alle omrader er malet med de fremtidige
investeringer, at de skal understotte den nyori-
entering af trafikpolitikken, som regeringen
har fremlagt.

Regeringen har med »Ny kurs mod bedre
tider« og den dertil knyttede beskaftigelses-
pakke kanaliseret vaesentlige midler ind i for-
nyelsen og forbedringen af infrastrukturen. De
samlede investeringer pa trafikomradet vil sa-
ledes samlet set give en vasentlig positiv effekt
pa beskaftigelsen.

Regeringen ensker med den fremlagte over-
sigt over investeringsprojekter at legge hoved-
veegten pa, hvilke investeringer der anses for
vigtige. Der er siledes ikke taget stilling til
pracis hvilke projekter, der skal gennemfores
inden 2005.

Oversigten har sdledes til formal at give et
overblik over aktuelle projekter i transportsek-
toren samt en tilkendegivelse af, hvordan det
enkelte projekt indgér i nyorienteringen af tra-
fikpolitikken.

Investeringsniveauet i transportsektoren vil
— ud over hensynet til transportsektorens be-
hov — ogsé fremover skulle afpasses efter det
okonomiske rdderum.

De eksisterende metoder til prioritering af
trafikprojekter ud fra samfundsekonomiske og
milje- samt sikkerhedsmassige effektivitetskri-
terier ber videreudvikles og formidles, saledes
at der opnds en generel accept af metodernes
anvendelighed i den trafikpolitiske diskussion.

Hensigten er, at analyserne pé sigt ikke kun
skal bruges til at prioritere mellem projekter i
én sektor, men ogsa skal danne basis for vur-
deringer pa tveers af transportsektoren.

Samtykke til behandling:

Formanden:

De sager, der er opfm‘t pﬁ dagsordenen un-
der punkterne 25, 26 og 31, kan kun med Tin-
gets samtykke behandles i dette mede, men
hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg samtyk-
ket som givet. (Ophold). Det er givet.

Den forste sag pa dagsordenen var:

1) Sporgsmdl om fremme af foresporgsel nr. F17:
Foresporgsel til miljoministeren [om, hvad
den miljomcessige begrundelse er for at gore
Danmark til et benzinlavprisland].
Af Jes Lunde (SF) m.fl. _
(Foresp@rgslen anmeldt 9/12 93)

Formanden:

Hvis ingen gor indsigelse mod-fremme af
denne foresporgsel, betragter jeg Tingets sam-
tykke dertil som givet. (Ophold). Det er givet.

Den naste sag pd dagsordenen var:

2) Tredje behandling af lovforslag nr. L 30:

Forslag til lov om cendring af lov om tilleeg til
borgerlig straffelov angdende forreederi og an-
den landsskadelig virksomhed og lov om straf
Jor krigsforbrydelser. (Afskaffelse af dodsstraf).

Af justitsministeren (Etling Olsen).

(Fremsat 14/10 93. Forste behandling 10/11
93. Betenkning 30/11 93. Anden behandling
10/12 93). ‘

Der var ikke stillet aendringsforslag.‘

Lovforslaget sattes til forhandling.



