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der i hajere grad tenkes i feerdselssikkerheds-
baner, bidde nir man planlegger nye vejanleg
og ved den lebende drift og vedligeholdelse
f.eks. i forbindelse med retablering efter storre
lednings- og kloakarbejder. Dette gelder ikke
mindst p4 de amislige og kommunale vejnet.

Forskning med henblik pa at forbedre fod-
gengeres og cyklisters sikkerhed er vigtig for
at undgd, at overflytning af biltrafik til cykel-
trafik og gang resulterer i flere draebte og ska-
dede.

Staj

Der blev i Transporthandlingsplanen opstil-
let det mél, at hejst 100.000 boliger er belastet
med et stgjniveaun pé over 65 dB(A)i2010.

Regeringen ensker at fastholde den positive
udvikling, der har fundet sted som folge af den
hidtidige indsats, og ensker at viderefore ind-
satsen. Méls®tningen skal skarpes, si haojst
50.000 boliger belastes med et stejnivean pa
over 65 dB(A) i 2010.

Ved gennemfersel af nye starre trafikprojek-
ter skal det som udgangspunkt lagges til
grund, at de vejledende grensevardier for stgj
ved etablering af ny bebyggelse ved eksisteren-
de trafikanleg ogsd skal gelde som maélsaet-
ning for nye trafikanleg, der passerer eksiste-
rende storre samlede byomréder.

Der skal afs@ttes midler til at viderefere
stajbeskyttelsen langs statens eksisterende tra-
fikanleg, og regeringen vil i et vist omfang ind-
gé i medfinansiering af den lokale stajbekam-
pelsesindsats.

Energiforbrug og CO)

I Transporthandlingsplanen er der opstillet
en malsetning om stabilisering af energifor-
brug og CO,-udslippet pa 1988-niveauet inden
2005 og en mélsetning om en efterfalgende re-
duktion pa 25 pct. frem til 2030.

Det er regeringens opfattelse, at malsatnin-
gerne fra Transporthandlingsplanen skal fast-
holdes. Opnéelsen af disse mélsetninger skal
g4 hand i hand med, at der fortsat tilbydes be-
folkning og erhvervsliv et effektivt og fleksibelt
transportsystem.

Det er i opfyldelsen af denne dobbelte mal-
setning, at den sterste udfordring ligger for
transportpolitikken i de kommende 4r.

For at begraense transportsektorens energi-
forbrug og CO5-udslip foreligger der en rakke
principielle muligheder. '

Udviklingen af mere energieffektive trans-
portmidler er et af de vigtigste midler til at re-
ducere energiforbruget. Iser for personbiler-
nes vedkommende foreligger der gode tekni-
ske muligheder for en yderligere forbedring af
energieffektiviteten.

Bedre udnyttelse af transportmidlerne er et
andet vigtigt indsatsomrade. Bide i person- og
godstransporten er kapacitetsudnyttelsen lav,
og der ligger betydelige potentielle energibe-
sparelser.

Overflytning til mere energieffektive og mil-
jovenlige transportmidler er et tredje vigtigt
indsatsomréade. Overflytningen kan for person-
transport ske fra bil til kollektiv trafik, cykel
eller gang eller til mere energieffektive biler og
for godstransport fra bil til bane eller skib.

En fjerde mulighed for at nedbringe emis-
sionerne er delvist at erstatte forbruget af fossi-
le brendstoffer med biobrandstoffer, som un-
der visse serlige omstendigheder er CO3-neu-
trale.

Endelig er der mulighed for at gribe ind over
for vaeksten i transportefterspergslen. Et cen-
tralt led heri er agede afgifter p4 brug af bilen,
dvs. brendstofafgifter f.eks. i form af en
CO,-afgift.

Det er regeringens opfattelse, at alle de
ovennavnte muligheder skal benyttes for at
opnd maélsetningen om en stabilisering af
transportsektorens energiforbrug og CO;-ud-
slip inden 2005.

Det er endvidere vigtigt, at der ogsé i fremti-
den sker en taet koordination af indsatsen pa
energi- og transportomradet, siledes som det
er sket i forbindelse med udarbejdelsen af
»Trafik 2005« og »Energi 2000 — opfelgnin-
gen«.

Luftforurening

Regeringen ensker at fastholde de mélsat-
ninger for begraensning af luftforureningen fra
trafikken, der blev opstillet i Transporthand-
lingsplanen.

Malsaetningerne er, malt i forhold til 1988, at
udslippet af NOy og HC skal reduceres med 40
pct. inden 2000 og 60 pct. inden 2010. Derefter
skal der ske en yderligere reduktion. For par-
tikler skal der ske en halvering i byerne frem til
2010, og derefter skal der ske en yderligere re-
duktion.



