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[Trafikministeren] 

hed for at operere som kommercielle virksom- 
heder. 

Det er regeringens opfattelse, at antallet af 
havne i Danmark er stort i forhold til det nu- 
værende transportbehov, og at adgangsforhol- 
dene såvel fra sø- som fra landsiden generelt 
fungerer tilfredsstillende. 

Flytrafik 

Den skærpede konkurrence i den internatio- 
nale trafik medfører i første række en øget op- 
mærksomhed om de muligheder, Københavns 
Lufthavn har på kort og længere sigt. 

I forhold til antallet af passagerer rangerer 
lufthavnen som den syvendestørste i Europa. 
Det er regeringens målsætning, at lufthavnens 
position som en kommercielt drevet interna- 
tional lufthavn skal fastholdes og styrkes. 

Regeringen ønsker derfor, at der gennemfø- 
res en fortsat udbygning af lufthavnen for at 
fastholde og befæste dens internationale posi- 
tion. Centralt heri er udbygningen af lufthav- 
nens udenrigsterminalkompleks og terminal- 
området i forbindelse med den nye jernbane- 
station ved Kastrup. 

Der vil blive gjort en forstærket indsats for 
at etablere Københavns Lufthavn som det na- 
turlige nordeuropæiske luftfragtcenter. 

Storebæltsforbindelsen vil betyde en skær- 
pelse af konkurrencen mellem fly og land- 
transportmidlerne i trafikken mellem Køben- 
havn og Jylland-Fyn. 

På længere sigt vil regeringen overveje, 
hvorvidt Aalborg og Odense lufthavne fortsat 
bør drives i statsligt regi, og i givet fald hvor- 
dan der kan opnås balance i driften. Det ligger 
derimod fast, at Bornholms lufthavn fortsat 
skal drives i statsligt regi. 

Hovedstadsområdets trafik 

Det er regeringens mål at styrke den kollek- 
tive trafik i hovedstadsområdet for at fastholde 
og om muligt udvide den kollektive trafiks an- 
del af den totale persontrafik. 

De københavnske S-tog står foran udskift- 
ning. Ved at investere i nye tog med større ka- 
pacitet og bedre energiøkonomi vil man dels 
opnå en forbedret service for passagererne og 
dels et mindre energiforbrug. Endvidere be- 
tyder kapacitetsudvidelsen, at der er plads til 
et øget antal passagerer. 

Med vedtagelsen af loven om Ørestaden er 
de første skridt taget til at introducere letbaner 
som et nyt kollektivt trafikmiddel i Danmark. 
Det er regeringens vurdering, at letbaner sand- 
synligvis på længere sigt kan komme til at spil- 
le en større rolle i den kollektive betjening af 
de store byer, og erfaringerne med Ørestadsba- 
nerne vil derfor være af stor vigtighed. 

Åbningen af den faste Øresundsforbindelse 
giver mulighed for en helt ny dansk-svensk re- 
gionaltogsbetjening over Sundet. 

Lokal og regional kollektiv trafik 

Den lokale og regionale rutebustrafik er et 
vigtigt led i det nationale kollektive trafiksy- 
stem, men først og fremmest et tilbud til be- 
folkningen rettet mod dagligdagens rejsebe- 
hov. 

Det er en vigtig målsætning for regeringen, 
at alle grupper i befolkningen har adgang til et 
tilfredsstillende transporttilbud, selv om de ik- 
ke har rådighed over bil. 

Ansvaret for at udforme et tilfredsstillende 
trafiktilbud er inden for den kollektive bustra- 
fik overladt til de kommunale myndigheder. 

Regeringen lægger vægt på, at der bl.a. gen- 
nem en tilpasning af udbudet og en forøget 
konkurrence ved udlicitering af kørslen opnås 
en større effektivitet. Det er regeringens opfat- 
telse, at der ved udlicitering skal være lige mu- 
ligheder for at byde for såvel private som of- 
fentligt ejede selskaber. 

Regeringen vil forstærke den statslige ind- 
sats for at understøtte udviklingen af en tids- 
svarende lokal og regional kollektiv busbetje- 
ning gennem en række initiativer. 

Det er regeringens opfattelse, at den eksiste- 
rende lovgivning på visse punkter halter bagef- 
ter udviklingen. Regeringen vil derfor i samar- 
bejde med de kommunale organisationer og 
erhvervet igangsætte et udredningsarbejde 
med henblik på at modernisere lovgivningen 
på området. 

Regeringen vil videreføre og udbygge de ek- 
sisterende statslige støtteordninger bl.a. ved at 
åbne mulighed for at støtte infrastrukturinve- 
steringer som f.eks. terminalfaciliteter, busba- 
ner, signalprioritering, telematik m.m. 

Endvidere skal fælles billetsystemer og ko- 
ordinerede takstsystemer mellem busser og tog 
overvejes. 


