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[Trafikministeren] 

Regeringen forventer på den baggrund en 
maksimal udnyttelse af de muligheder, som 
forbindelsen giver banetrafikken, herunder det 
to-årige forspring i forhold til vejforbindelsen. 

Baneforbindelsen over landegrænsen 
Elektrificeringsarbejdet mellem Odense og 

Hamborg er under udførelse i henhold til den 
dansk-tyske aftale om en koordineret elektrifi- 
cering. 

Med beslutningen i foråret 1993 om etable- 
ring af et dobbeltspor i Sønderjylland er der 
tilvejebragt tilstrækkelig kapacitet til at afvikle 
den forventede trafik ved åbningen af de faste 
forbindelser over Storebælt og Øresund. 

Kapacitetsproblemer vest for København 
Den begrænsede kapacitet mellem Køben- 

havn og Høje-Taastrup udgør allerede nu en 
flaskehals og sætter en grænse for banetrafik- 
kens udvikling, som vil blive yderligere for- 
stærket ved åbningen af den faste forbindelse 
over Øresund. 

Regeringen er derfor indstillet på at igang- 
sætte en nærmere undersøgelse af forskellige 
løsninger for baneudbygningsbehovet vest for 
København under hensyn til de økonomiske, 
miljømæssige og trafikale hensyn -  herunder 
sammenhængen med en eventuel fremtidig 
højhastighedstrafik. 

Elektrificeringens videreførsel 
Regeringen agter at fortsætte elektrifice- 

ringsprogrammet. Der forestår i årene frem 
elektrificering af hovedbanenettet mellem Kø- 
benhavn og Frederikshavn, Esbjerg og Pad- 
borg samt de sjællandske strækninger. 

For at få den størst mulige udnyttelse af in- 
vesteringerne bør tidspunktet for de enkelte 
strækningers elektrificering afstemmes med 
tidspunktet for den nødvendige udskiftning af 
det nuværende dieselmateriel. 

Højhastighedstog 
På længere sigt kan yderligere rejsetidsre- 

duktioner opnås i fjerntrafikken mellem Kø- 
benhavn og Jylland samt i den internationale 
trafik mod Tyskland og Sverige ved overgang 
til tog med tophastigheder på 200 km i timen 
eller mere. 

Regeringen er indstillet på at følge erfarin- 
gerne med de højhastighedssatsninger, der fo- 
retages andre steder i Europa og indlede un- 

dersøgelser af en hensigtsmæssig dansk strate- 
gi. 

De faste forbindelser 
Folketinget har i en årrække arbejdet på at 

udbygge de faste forbindelser over Storebælt 
og Øresund for at skabe et sammenhængende 
landtransportsystem internt i Danmark og 
mellem Danmark og de omgivende lande. 

Der vil nu blive gennemført forundersøgel- 
ser vedrørende en fast forbindelse over Femer 
Bælt. Disse undersøgelser forventes gennem- 
ført inden udgangen af 1996. 

Hvis Femer Bælt-forbindelsen etableres, vil 
det kunne få stor betydning for jernbanetrafik- 
ken. Forbindelsen vil i første række komme 
meget lange transporter til gode, både for per- 
soner og gods. Forbindelsen vil åbne yderlige- 
re muligheder for udstrækning af det europæ- 
iske højhastighedsnet til Danmark og det syd- 
lige Skandinavien og indebære en betydelig 
konkurrenceforbedring for banerne i forhold 
til transitgodstrafikken. 

Det er regeringens holdning, at hensynet til 
udvikling af banetrafikken er udgangspunktet 
for en evt. beslutning om etablering af en fast 
forbindelse over Femer Bælt. 

Havne og søtransport 
Regeringen ønsker at fremme søtransporten 

som led i opprioriteringen af miljøvenlige 
transportformer, i det omfang det er samfunds- 
økonomisk hensigtsmæssigt. 

Mulighederne for overflytning af gods fra 
vej til skib findes inden for transport af forar- 
bejdede varer. For producenter af højværdiva- 
rer udgør transportomkostningerne imidlertid 
en relativt lille del af de samlede omkostnin- 
ger, og andre faktorer som præcision og regu- 
laritet er af stor betydning ved valget af trans- 
portmiddel. 

For at styrke søtransporten, herunder kom- 
bitrafikken, i forhold til andre transportformer 
er det væsentligt, at den samlede transporty- 
delse fungerer effektivt. Det bør i den forbin- 
delse nærmere undersøges, om der skal æn- 
dres på havnenes nuværende begrænsede mu- 
ligheder for selv at bidrage til en effektivise- 
ring af transportydelserne. 

Regeringen vil overveje, om de statslige tra- 
fikhavne skal have større handlefrihed og an- 
svar, samt om de i højere grad skal have mulig- 


