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[Trafikministeren] 

Regeringen er indstillet på at overveje lig- 
nende løsninger andre steder for større, statsli- 
ge projekter, der i øvrigt vurderes hensigts- 
mæssige. På samme måde som ved aftalen med 
Københavns Amt vil regeringen i det konkrete 
tilfælde søge Folketingets tilslutning til en så- 
dan medfinansieringsordning. 

Øget samarbejde med de lokale myndighe- 
der om omfartsvejsprojekter på hovedlandeve- 
jene kan evt. også indebære, at den lokale 
myndighed betaler for ombygning af de by- 
strækninger, der aflastes for trafik, når staten 
anlægger en omfartsvej. Dette vil øge anlægge- 
nes samlede miljø- og sikkerhedsmæssige virk- 
ninger. * 

For at skabe mulighed for en omprioritering 
af vejinvesteringerne vil regeringen optage for- 
handlinger med partierne i Folketinget, herun- 
der partierne bag Storebæltsforliget, om evt. 
udsættelse af et eller flere af de aktuelle pro- 
jekter for motorvejene eller de øvrige hoved- 
landeveje. 

Baner 
Som led i regeringens nyorientering af tra- 

fikpolitikken, der blandt andet sigter mod at 
overflytte passagerer og gods til jernbanen, vil 
banetrafikken blive søgt styrket på de områ- 
der, hvor den har særlige muligheder for at 
kunne yde et bidrag til denne overflytning. 

Det gælder især for transport af gods over 
lange afstande, hurtig transport af personer 
over mellemlange afstande samt transport af 
mange mennesker over kortere afstande, ty- 
pisk i storbytrafik. 

Betjening af de større regionale trafikstrøm- 
me og transport af gods over mellemlange af- 
stande kan udvikles som supplement til de vig- 
tigste trafikområder. 

Banetrafikken bør fremstå som et samlet sy- 
stem og for persontrafikkens vedkommende 
udgøre en rygrad i det landsdækkende kollek- 
tive trafiksystem. 

Det er regeringens opfattelse, at det bør un- 
dersøges, om dele af banenettet i visse tilfælde 
har en så beskeden udnyttelse, at alternative 
transportmidler kan klare opgaverne mere 
hensigtsmæssigt. 

En styrkelse af banetrafikken kræver indsats 
på flere felter. Trafikbetjeningen må tilrette- 
lægges på en sådan måde, at den i videst mu- 
ligt omfang lever op til brugernes behov. , 

Trafikbetjeningens enkelte elementer må in- 
den for de givne ressourcer tilrettelægges så 
godt som muligt. Derfor arbejdes der løbende 
på at nedsætte rejsetiderne gennem højere ha- 
stigheder, bedre køreplaner og direkte forbin- 
delser. Det er også vigtigt, at kvaliteten af 
transportudbudet er i orden, at køreplanerne 
er troværdige, og at pålideligheden i godsfor- 
sendelserne er god. 

For at opretholde en konkurrencedygtig pris 
på transportudbudet er det regeringens opfat- 
telse, at takstudviklingen så vidt muligt bør af- 
passes på en sådan måde, at taksterne er kon- 
kurrencedygtige i forhold til bil- og flytrans- 
port. 

Banetrafik anses generelt for at være en mil- 
jøvenlig transportform, men en del boliger 
langs banenettet er dog belastet med togstøj. 
Regeringen vil videreføre den hidtidige indsats 
rettet mod de mest støjbelastede boliger, og 
omkring 2010 forventes alle boliger langs ba- 
nenettet med en støjbelastning over 65 dB(A) 
at have været omfattet af indsatsen. 

Praktisk taget al banetransport er afhængig 
af samspillet med andre transportmidler. Af 
hensyn til banetransportens konkurrenceevne 
er det centralt, at den er koordineret med de 
øvrige transportmidler, både person- og gods- 
transport. 

Banenettets kapacitet er tilstrækkelig til at 
opsuge en betydelig trafikvækst. Men enkelte 
flaskehalse kan begrænse udnyttelsen af syste- 
met. Det er vigtigt at identificere og fjerne så- 
danne flaskehalse. 

Banetrafikken styrkes blandt andet ved at 
lave en målrettet indsats for de forskellige tra- 
fikudbud. Da de forskellige trafiktyper afvikles 
på det samme banenet, er der en lang række 
infrastrukturforbedringer, der kommer hele 
banetrafikken til gode. 

Storebæltsforbindelsen 

Den faste forbindelse over Storebælt, der 
forventes åbnet i 1996, er af afgørende betyd- 
ning for banetrafikkens udvikling. Togtrafik- 
ken opnår betydelige tidsbesparelser, bliver ik- 
ke bundet af færgeafgange eller begrænset af 
færgekapaciteten. 

Beslutningen om forbindelsen dannede bag- 
grund for DSB's rammeaftale 1990-93 og de 
store investeringer i IC3-materiel, ellokomoti- 
ver og den begyndende investering i eltogssæt. 


