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[Trafikministeren]

Regeringen vil forfﬂlge fem overordnede
strategier for at nd sine mal:

1. Pavirkning af trafik- og transportarbejdets
omfang og fordeling pa transportmidler.

. Forbedring af alternativerne til biltransport.

. Begransning af forureningsproblemerne.

. Nyorientering af trafikinvesteringerne.

. Styrkelse af planlegning og forskning pa
trafikomradet.

I denne redegorelse fremlaegger regeringen
sit syn pa, hvilke malsetninger og strategier
man ber forfelge. De forste skridt i en nyorien-
tering af traﬁkpolltlkken tages sz’iledes ‘med
denne redegorelse.

Redegorelsen vil blive fulgt op .af en oget
tvergdende planlegnings- og forskningsind-
sats pa trafikomradet. Redegorelsen er siledes
ikke slutstenen pa en proces, men starten pa en
ny, samlet overordnet trafikplanlagning.
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Danmark og EF.

En storre og sterre del af den nationale tra-
fikpolitik udformes inden for rammerne af EF-
samarbejdet. Ministerrddet har siledes tilslut-
tet sig de principper, der ligger til grund for
den af EF-Kommissionen udsendte hvidb'og
om etablering af en fzlles transportpohtlk i
EF. '

Den centrale konklusion i hvidbogen er, at
EF’s transportpolitik skal integrere de milje-
messige hensyn direkte. Samtidig skal trans-
portpolitikken lagges til rette pad en made, s
den frie konkurrence styrkes. Danmark spiller
en konstruktiv og aktiv rolle i bestrebelserne
pé at fastleegge den fremtidige baeredygtige eu-
ropaiske transportpolitik.

De sékaldte transeuropziske transportnet
skal fremmes for at sikre gode forhold for den
internationale trafik. Disse net er af stor betyd-
ning for Danmarks fremtidige trafikale sam-
menhzng med og tllgaengelxghed til resten af
Europa.

Et vigtigt arbejde i drene frem bliver at eta-
blere et felles grundlag for opkravning af af-
-gifter til deekning af infrastrukturomkostninger
og de andre sikaldte eksterne omkostninger i
forbindelse med bl.a. milje og sikkerhed.

Persontransport .

Siden 1970 er persontransportarbejdet ste-
get med 75 pct. Fra 1990 til 2005 regnes der

" med en stigning pa sm& 25 pct. Bilens andel af

persontransportarbejdet forventes at vare ste-
get til 75 pct. i 2005 mod 71 pet. i 1990, med-
mindre udv1khngen pévu’kes i en anden ret--
ning.

Udviklingen vil fm'e til, at transportsekto-
rens energiforbrug og miljebelastning vil né et
uacceptabelt omfang, medmindre der tilrette-
leegges en malbevidst og langsigtet indsats for
at nedbringe ressourceforbruget og mlljgbe-
lastningen.

~Et beeredygtigt transportsystem skal bl. a.
skabes ved at pavirke valget af transportmid-
del ved at forege prisen for de mest milj;abela-
stende transportformer.

- Prisen for transport pavirkes bl.a. gennem
afgiftspolitikken. ‘Regeringen vil folge -den
kurs, der er lagt fast i skattereformen.

Afgiftsstrukturen pa trafikomradet skal i
fremtiden i hajere grad vere rettet mod at styre
sektorens energiforbrug og miljepavirkninger.

Regeringen vil overveje, om der-skal ske en
omlegning af de faste afgifter for at pévirke
bilparkens sammensaetmng i en mere mll_]ﬂ-
venlig retning.

For at fremskynde en udsklftnmg af de al-
dre biler i bilparken vil regeringen indfere et
midlertidigt tilskud til skrotning af personbiler
og sma varevogne, der er mere end 10 &r gam-
le. Tilskuddet paregnes finansieret ved at frem-
skynde forhgjelsen af benzinafgiften i 1994 og
1995. Fra 1. januar 1996 vil benzinafgiften ud-
gore samme belgb som forudsat ved skattere-
formen '

‘ Godstransport

En veludbygget mfrastruktur er en grund-
leggende betingelse for produktionsvirksom-
hedernes muligheder for at udvikle sig og vare
konkurrencedygtige pd bdde det danske og
udenlandske -marked. Betydningen af infra-
strukturen eges i takt med virksomhedernes in-
ternationalisering og virkeliggorelsen af EF’s
indre marked, fordi konkurrencen -sk&rpes.

I den nationale godstransport er lastbilen
det dominerende transportmiddel. Lastbiler og
varebiler transporterede i alt 94 pct. af de sam-
lede nationale godsmeengder i 1992.

Lastbilens dominans i det indenlandske
transportbillede hznger bl.a. sammen med
Danmarks geografi, der betyder, at lange gods-
transporter, hvor bane- og setransport er mest



