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ske forhold - og at man for kyst til kyst-forbin-
delsen skulle betale og forrente halvdelen af
anlegget, ville man over en 30-arig periode
komme til at betale yderligere 250 mio. kr. om
aret. Det ville blive konsekvensen, hvis jernba-
nedelen skulle betale og forrente alt jernbane-
anlag pa denne forbindelse inden for en perio-
de pa 30 ar. Jeg tror, det er vigtigt at anskue
DSB’s og de svenske jernbaners situation sale-
des, at den er fordelagtig, fordi de for den sam-
me pris oven i kebet kan ege jernbanetrafik-
ken; jeg har heller ikke fra hverken hr. Gade
eller andre set en imgdegéelse af, at jernbanen
har sine fordele.

Jeg vil gerne understrege, at dette altsa er
med en kombineret forbindelse. Hvis vi tenkte
os, at der alene blev tale om en jernbaneforbin-
delse, og at udgiften dertil var bare det halve af
udgifterne i dag, ville der blive tale om, at der
skulle ydes et utrolig stort bidrag af DSB, og
det vil sige statskassen.

Ma jeg konkluderende sige om de beregnin-
ger, selskaberne har foretaget pa grundlag af
anlegsloven, at de pa ingen méade kan kritise-
res for ikke at vaere realistiske og inden for an-
leegslovens rammer. Det er ud fra anlegslo-
vens forudsetninger, der hele vejen igennem
er regnet med storre eller mindre sikkerhed,
men for landanleggenes vedkommende med
en stor sikkerhed, for kyst til kyst-anleggets
vedkommende med en storre usikkerhed, fordi
det ikke er feerdigt, og fordi de endelige beslut-
ninger dels om anleggets tekniske udform-
ning, dels om de kompenserende afgravninger
ikke er truffet. Det fremgar af de samme bud-
gettal, at der her er en usikkerhed, og jeg vil
gerne understrege — hvilket ogsd fremgér af
den redegorelse, jeg har givet Folketinget — at i
den veerst tenkelige situation kan det komme
til at pafere kyst til kyst-forbindelsen en udgift
pé 800 mio. kr. Det kan antages at blive min-
dre, men det afhenger til syvende og sidst af
den tekniske udforming og de kompenserende
afgravninger.

Jeg ma have lov at svare hr. Gade pa sporgs-
maélet om, hvorfor vi nu forcerer denne aftale,
og — det var det afsluttende sporgsmal — om vi
havde tenkt at indgé en aftale med svenskerne
inden jul. :

I begge tilfaelde er svaret bekraftende, og jeg
vil gerne henvise til, at det jo heller ikke er no-
get nyt. I SF’s, Det Radikale Venstres og Kri-

steligt Folkepartis . beteenkningsbidrag til til-
leegsbetenkningen forud for tredjebehandlin-
gen af anlegsloven gor man faktisk opmeerk-
som pa det forhold, at der nu indledes for-
handlinger. ‘

Der star i artikel 7 i regeringsaftalen, at det
pahviler Danmark og Sverige at sikre, at arbej-
det med OQresundsforbindelsen tilrettelegges
séledes, at anlagsarbejderne kan pabegyndes
inden &r 1993. Det har varet forudsatningen
fra bdde dansk og svensk side under hele forlg-
bet, at vi ogsa i dette tidsperspektiv kunne leve
op til aftalens forventninger om en beslutning.
Det har i den tid, hvor jeg har vaeret trafikmini-
ster, og ogsd hver gang, vi har medtes, veret
det udgangspunkt, man har haft fra svensk si-
de.

Som jeg sagde i indledningen af min svar-
runde, finder jeg, at tingene nu er afklaret og
belyst, og at vi under en fortsat droftelse med
Sverige i de kommende dage og uger ogsa vil
kunne tilretteleegge det videre forleb og traffe
de endelige beslutninger pd baggrund af de
oplysninger, som nu foreligger.

M4 jeg til hr. Ole Donner have lov til at gore
bare den enkelte bemaerkning, at jeg mé afvise
synspunktet om, at hver gang ekonomien skri-
der, laver man bare nye budgetter. Rent faktisk
er det sddan, at forudsaztningerne for selska-
bets budgetter er nejagtig de samme, korrige-
ret for den nye viden og den rent faktiske op-
lysning om omkostningerne pa landanleggene
og pé kyst til kyst-forbindelsen.

Jeg synes, det er en lidt for flot bemeerkning
i forhold til, at udgangspunktet er anlagslo-
vens forudsatninger.

S4 vil jeg til hr. Ikast sige, at jeg skal gerne
forsege at levere en analyse af Det Radikale
Venstres og Centerpartiets beregninger. Men
det forudsztter ogsa, at vi har foruds@tninger-
ne for de beregninger, som er foretaget. Et par
stykker af dem kender jeg godt, og de giver en
forskel i forhold til selskabernes budgetforslag.
Det ligger i, at man har indkalkuleret en city-
tunnel til ca. 3,5 mia. kr., om jeg husker rigtigt,
pa den svenske side, som altsd ikke er med i de
danske oplysninger. Udgifterne til kompensa-
tionsafgravninger er ogsé sterre end dem, der
er forudsat fra dansk side.

Men under den forudsatning, at vi ogsa har
adgang til basisoplysningerne, vil jeg gerne
forsege at gore dette. Men jeg vil gerne under-



