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[Ikast]

danske samfund langt flere folk over 35 end
unge, der kerer knallert.

Det er kun et hefligt enske, s vi kan fa det
regulere slagsmal om spergsmalet korekort el-
ler ikke korekort pa det rigtige grundlag.

Tom Behnke (FP):

Der skal ikke vaere nogen tvivl om, at nar vi
taler om implementeringen af nogle EF-direk-
tiver, vil vi ikke bare stille os pa bagbenene.
Men det er maden, man ger dette pa, og det, at
man treekker noget med ind, som ikke stér i
EF-direktiverne, men som ministeren for egen
regning laegger oven i hatten til skade og gene
for den danske befolkning. Det er det, vi disku-
terer, og det er det, vi kan diskutere. Imple-
mentering af EF-direktiverne herer hjemme i
en helt anden debat: om vi overhovedet skal
vaere med eller ej. Det har ikke noget med det-
te forslag at gore.

Ministeren fastholder, at invalidekeretojer
fortsat vil kere efter de regler, de korer efter i
dag, bdde hvad angédr uddannelse, alderskrav
osv. S4 vil jeg gerne sperge: Hvad er det, man
taler om i bilag 113 fra Retsudvalget, kategori
2, det, der hedder: knallert, 30 km i timen, tre-
hjulet, hvis det ikke er et invalidekeretaj? Jeg
har aldrig set en knallert med tre hjul i Dan-
mark, medmindre det var et invalidekoretoj.
Sa spergsmalet er: Hvad er det for noget?

Med hensyn til, at ulykkesfrekvensen er fal-
det, efter at man hevede aldersgrensen, og ef-
ter at man har indfert krav om nogle feerdighe-
der, er det jo vasentligst det, at aldersgraensen
blev havet, der var arsag til, at antallet af
uheld faldt, for nar unge mennesker skal ud og
investere 7.000-8.000 kr. i en knallert for at
kunne kore pa den i 2 ar, gider de selvfolgelig
ikke det, s& gemmer de de 7.000-8.000 kr. til et
korekort, og sé kerer de pa cykel, indtil de bli-
ver 18 ar.

Lad mig ogsa sige med hensyn til det, der
bliver sagt om, at man vil n& op pa 700 person-
skader pr. 4r, at det fremgér jo klart og tydeligt
af det bilag, som vi ogsa har faet fra trafikmini-
steren, at det er beregninger, der er behaftet
med meget stor usikkerhed, og som bl.a. inde-
berer, at vi importerer 15.000 af de nye knal-
lerter, og det gor vi ikke. En anden forudsat-
ning er, at alle eksisterende knallerter @ndres
til at kunne kere 45 km i timen; det er alts en
konstruktiv &ndring af den enkelte knallert, og

det ma man ikke jf. EF-direktivet, s beregnin-
gerne holder ikke.

Jeg kunne ogsd godt tenke mig at sporge
ministeren, hvor mange lande i EU der i oje-
blikket kreever kerekort til motorcykel for at
matte kore pa en knallert, og hvor mange der
vil gare det i fremtiden. S vidt jeg husker, mé
man i Tyskland kere pa knallerter, der kerer
55 km i timen, pa et almindeligt knallertforer-
bevis; der er nummerplade p4, og de kerer ude
blandt bilerne. S& dér er altsa ikke disse stren-
ge krav til kerekort.

Lad mig til sidst sige vedrerende uheldene,
at der er en anden faktor inde i billedet, som
man ikke skal negligere, og det er, at spiritus-
kersel pa knallert er den altovervejende grund
til uheldene. Det e&ndrer vi ikke ved, fordi folk
skal have motorcykelkerekort for at matte kere
pa den, for det, der er tale om, er, at det kun er
13 pct. af de 16-17-4rige, der har veret beruse-
de, men ser vi pad dem over 35 ar, er vi helt
oppe pa 53 pct.

Trafikministeren (Helge Mortensen):

Til hr. Ikast vil jeg med det samme sige, at
jeg selvfolgelig vil sorge for, at det bliver den
nyeste statistik om aldersfordeling, vi far frem.
Antagelsen om, at den, der foreligger, er fra
1972, foler jeg alene berettiger kravet om, at vi
far enten dokumenteret, at tallene svarer til nu-
tiden, eller at oplysningerne har varet for gam-
le. Jeg kan ikke komme laengere her end at ud-
trykke, at jeg er positiv over for dette onske.

Ma jeg sige til hr. Tom Behnke, at jeg forstar
godt beskeden om, at man vil diskutere EF og
direktiver et andet sted end her, og at det, man
er utilfreds med, er, at vi ikke bare indferer 45
km-knallerten i stedet for 30 km-knallerten;
det er vel egentlig det, der er hr. Tom Behnkes
budskab. Jeg har allerede i mit ferste indlzeg
sagt, at jeg godt er klar over, at vi her gir ind i
en national lovgivning. Det kan hr. Tom
Behnke holde af eller ikke holde af, men jeg
har dog bade i fremsattelsen og i mit indleg
tilkendegivet, at sidan er det. Derfor behever
vi ikke at veere uenige om, pa hvilke praemisser
vi diskuterer.

Det naste er sa fardselssikkerheden, og dér
har jeg en anden opfattelse end den, hr. Tom
Behnke giver udtryk for. Jeg tror ikke, det er
ligegyldigt, om man kerer 30 km eller 45 km pa
cykelsti eller p4 gaden. Jeg tror faktisk, det er



